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1 Indledning

1.1 Baggrund og formal

I efterdret 2017 igangsatte Vallensbaek Kommune udarbejdelsen af en trafiksik-
kerhedsplan for perioden 2018-2027.

Planens formal er at udstikke kommunens rammer for de kommende &rs indsats
for at forbedre trafiksikkerheden pa kommunens veje. Planen danner udgangs-
punkt for en systematisk indsats for at fremme trafiksikkerheden i kommunen.

Trafiksikkerhedsplanen er udarbejdet af Vallensbaek Kommune (herefter kom-
munen) i samarbejde med COWI A/S.

Planen identificerer udfordringer for den fremtidige trafiksikkerhed og beskriver
forslag til forbedringer. Endelige beslutninger om igangsaetning af projekter vil
blive prioriteret Igbende som en del af kommunens &rlige budgetlaegning.

1.2 Malsaetning 2018-2027 og delmal for 2022

Malszetningen tager udgangspunkt i Faerdselssikkerhedskommissionens natio-
nale handlingsplan 2013-2020, som sigter mod at halvere antal personskader
fra 2010 til 2020. Kommunen har dog valgt at forlaenge malopfyldelsen til ar
2027.

Planen opstiller Vallensbaek Kommunens mélsaetning for reduktion af personska-
der i trafikken:

En halvering af antal personskader frem til 8r 2027 set i forhold til gennem-
snittet for perioden 2015-2017 svarende til maks. tre personskader i 2027.

Med et gennemsnit pd seks personskader for den tredrige periode og med @n-
sket om en halvering i 2027 giver det en malsaetning pa maks. tre personska-
der. Delmalet for 2022 er, at der maksimum m& komme fem personer til skade i
trafikken.

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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1.3 Planens indhold

Planens afsnit 2 opridser de samfundsomkostninger, der er forbundet med tra-
fikulykker, og dermed incitamentet for at forebygge ulykker.

Afsnit 3 beskriver den aktuelle situation i kommunen, herunder en kort gennem-
gang af infrastrukturen.

I afsnit 4 gennemgas politiets ulykkesregistrering, og de registrerede ulykker te-
matiseres.

Dernaest udpeges i afsnit 5 de steder pa vejnettet, hvor der sker flest ulykker,
og hvor vejtekniske tiltag kan forventes at reducere antallet.

Baggrunden for kommunens malsaetning for reduktion i antal personskader be-
skrives i afsnit 6.

Afsnit 7 beskriver udfgrte trafiktzellinger og hastighedsmalinger de seneste ar.

I afsnit 8 gennemgas de trafikale forbedringer, som kommunen har gennemfgrt i
perioden 2012-2016.

Afsnit 9 har skolerne som tema. Her beskrives skolernes oplevede problemer, og
der gives forslag til Igsning af disse.

Forslag til information og kampagner beskrives i afsnit 10, selve handlingsplanen
med samlet forslag til det fremtidige arbejde findes i afsnit 11 og en etapeplan i
afsnit 12.

1.4 Baggrundsdata for planen
Planen er udarbejdet pa baggrund af en raekke data:

> Politiregistrerede ulykker i perioden 2012-2016. Ved planens udarbejdelse
var de registrerede ulykker i 2017 ikke endeligt kvalitetssikret i den statslige
database. Ulykker registreret i 2017 er anvendt i analyserne, hvor det giver
mening.

Kommunens hastighedsmalinger og trafikteellinger 2012-2017.

Besigtigelse af ulykkesbelastede steder foretaget i efterret 2017.
Information om kommunalt gennemfgrte projekter i perioden 2012-2016.
Mgder/interview med kommunens folkeskoler og privatskole.

Generel viden om trafiksikkerhed, forebyggelse af ulykker og effekter af for-
skellige tiltag.

vV V VvV VvV VvV
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2 Det gkonomiske incitament for at
reducere antallet af ulykker

Ud over de store menneskelige omkostninger medfgrer en ulykke ogsa store
gkonomiske udgifter for samfundet og de enkelte kommuner. Kommunernes an-
del til behandling af trafikofre er betydelig.

Omkostningsberegninger baseret pa transportgkonomiske enhedspriser viser, at
de samlede udgifter til personskader ved feerdselsulykker i 2016 udgjorde mere
end 1,3 milliarder kr. (ekskl. materielskadeomkostninger).

De officielle samfundsgkonomiske omkostninger ved trafikulykker pa vej er fgl-
gende (2018-priser!):

Rapporteret ulykke 2.831.152 kr.
Rapporteret ulykke, heraf materielomkostninger 773.681 kr.
Rapporteret ulykke med personskade 7.584.110 kr.
Rapporteret personskade 5.965.792 kr.

Note: Ulykkesomkostninger er fremskrevet med prisudvikling, samt for velfserdsdelen

desuden med udvikling i BNP.

Priserne anvendes af Vejdirektoratet ved prioritering af trafiksikkerhedsprojek-
ter. Priserne er markedspriser, og der tages udgangspunkt i en gennemsnitsbe-
tragtning af de samfundsgkonomiske omkostninger. Omkostningerne opggres ud
fra personrelaterede omkostninger ved hospitalsophold, beredskab ved ulykken,
produktionstab osv. Et skgnsmaessigt velfeerdstab er inkluderet. Velfaerdstabet
er udtryk for omkostninger i form af lidelser og afsavn, som ikke har umiddelbar

! Kilde: Transportgkonomiske Enhedspriser til brug for samfundsgkonomiske analyser, fe-
bruar 2018. Enhedspriserne benyttes i den samfundsgkonomiske model TERESA, som star
for Transportministeriets Regnearksmodel for Samfundsgkonomisk Analyse for transport-

omradet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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markedsvaerdi. Materielskadeomkostninger indeholder skader pd kgretgjer samt
vejudstyr sasom tavler.

Da kommunens ressourcer er begraensede, er den bedst mulige udnyttelse af
midlerne derfor at prioritere projekter, der giver mest mulig trafiksikkerhed
(sparede ulykker og personskader) og mest mulig tryghed i forhold til det inve-
sterede antal kroner (samfundsgkonomisk beregning).

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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I kommunen findes to vejmyndigheder - kommunen og staten — som bestyrer
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Trafik i Vallensbaek

hver sin del af vejnettet, se figur 3-1:

v V VvV VvV

Hertil kommer, at Banedanmark er myndighed p& baneover-/underfgringer.

Kommuneveje, som bestar af trafikveje, boligveje mm.
Statsveje, inkl. tilslutningsanlaeg

Et antal mindre befaerdede privat-/feellesveje

Statsveje i kommunen er Holbaekmotorvejen samt Kgge Bugt Motorvejen
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Kommunen har i kortere perioder i myldretiden observeret trafikafviklingsproble-
mer, bl.a. pd Vallensbaek Torvevej. Desuden kan der forekomme mindre kgdan-
nelser, f.eks. ved skolerne omkring afleveringstidspunktet. Kommunen har de
seneste ar ombygget flere trafikveje for at tilpasse dem til den nuvaerende tra-
fikintensitet og har besluttet, at krydset Vallensbaek Torvevej/Vejlegdrdsparken/
Delta Park skal ombygges, sa det i hgjere grad kan handtere trafikken fra Delta

Park-omradet tilfredsstillende.

3.1 Vejnettet

Kommunen er overordnet set inddelt i tre stgrre omrader; Vallensbaek Nordmark
(nord for Holbaekmotorvejen), Vallensbaek Landsby (mellem de to motorveje) og
Vallensbaek Strand (syd for Kgge Bugt Motorvejen). Vallensbaek Kommunes vej-

og stinet er inddelt i fglgende kategorier:

Motorveje (statsveje)

Regionale trafikveje

Lokale trafikveje

Boligveje og mindre blinde veje.

v V VvV VvV

Nordmarks Allé

=~ Vejstruktur

D APUNESLOaNY | I__

Norg

I 0 500 1.000 meter

Holbak
Motorvejen
Ny jernbane
Kebenhavn-Ringsted
e
o

Kege Bugt
Matorvej

e
=

| —
=

’ Statsveje - motorveje
’ Regionale trafikveje (2 / 4 spor)
=== Lokale trafikveje (2 / 4 spor)
Boligveje og mindre blinde veje
000 Servitutarealer langs motorveje (byggelinje)

Figur 3-2 Overordnet klassificering af vejnettet i kommunen. Kilde: Kommuneplan
2016
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Trafikveje er overordnede gennemgdende veje med hgj trafikbelastning, der for-
binder det regionale og kommunale vejnet. Kommunens trafikveje er Idreets
Alle, Strandesplanaden, Sgndre Ringvej, Vallensbaek Torvevej, Vallensbaek
Strandvej, Vallensbaekvej og Vejlegdrdsvej. Stgrstedelen af trafikken afvikles pa
det overordnede vejnet, som er statsvejene (herunder motorvejene), og trafik-
vejene.

3.2 Stinettet

Kommunens stinet bestar dels af trafikstier, dels af rekreative stier. Derudover
er der et stort, separat stinet, som muliggar faerdsel rundt i kommunen uden
stgrre konfliktpunkter med biltrafik. Stisystemet giver forbindelser til skole og
institutioner, kollektiv trafik og rekreative arealer.

Stinettet forbinder rejsemal i hele kommunen, hvor stierne i Vallensbaek Nord-
mark er de tre nord-sydgdende hovedstier Pilestien, Horsestien (regional sti) og
Ngrrestien, mens de gst-vestgdende stier er Tvaerstien og Skolestien. I Vallens-
baek Landsby Igber to hovedstier i gst-vestlig retning, hvor der i byens nordlige
del ved Holbaekmotorvejen Igber hovedsti nr. 74 og i den sydlige del hovedsti nr.
75, se Figur 3-3. I Vallensbaek Strand Igber hovedsti nr. 6 gennem Strandparken
fra Hvidovre til Hundige.

I forhold til stinet til skoler foretraekker kommunen at benytte sig af eksiste-
rende praksis med separat sti og vej med cykelsti, nar trafiksikkerheden skal
forbedres. N&r nye boligomrdder etableres, arbejder kommunen med at forsyne
boligomrdderne med stiforbindelser, der knyttes til det eksisterende stisystem.
Derved fastholdes sikre skoleveje.

Generelt har kommunen, jf. kommuneplanen, fokus pa at fremme cykel- og
gangtrafikken yderligere og fremme trafiksikkerheden for de lette trafikanter.
Kommunen er med i samarbejdet om etablering af supercykelstier i Region Ho-
vedstaden, hvor Ishgjruten langs Vallensbaek Strandvej abnede i 2016. Yderli-
gere arbejdes der med supercykelstier langs Sgndre Ringvej, Vejlegardsvej og
Park Allé. Disse ruter er dog ikke finansierede endnu. Supercykelstierne skal
ggre det attraktivt for pendlere at benytte cyklen som transportmiddel over laen-
gere afstande og pa tvaers af kommunegraenser.

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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Figur 3-3 Det overordnede stinet i kommunen. Kilde: Kommuneplan 2009. Note:
Den regionale cykelsti nr. 76 i Vallensbaek Strand planlagt langs S-banen
vil ikke blive anlagt, da der ikke er politisk opbakning til stien
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3.3 Kollektiv trafik

Kommunen har et udbygget kollektivt trafiknet med busruter og S-tog. Kommu-
nen betjentes i 2016 af fem buslinjer samt en natbus og S-banen, linje A fra Fa-
rum mod Kgge. Den kommende letbane bliver en hgjklasset trafiklgsning fra
Lyngby og videre mod Vallensbaek Strand, som yderligere vil forbedre den kol-
lektive trafik og gge tilgaengeligheden til og fra kommunen samt tilgaengelighe-
den pa tveers af fingerbyen. Det forventes, at ogsa linje E vil stoppe pa Vallens-

baek St, nar letbanen dbner i 2025. Vallensbaek St. vil med letbanens abning
blive et knudepunkt for offentlig transport.
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Figur 3-4 Trafikkort over offentlig transport og busruter i og omkring kommunen.
Kilde: Din offentlige transport

3.3.1 Letbanen Ring 3

Hovedstadens letbane skal kgre pa tveers af S-togsnettet, langs med Sgndre
Ringvej i kommunen. Letbanen far tre stop i kommunen (Strandhaven, Vallens-
baek Station og Delta Park). Ledningsomlagninger starter primo 2019 i kommu-
nen. Letbanen forventes at dbne i 2025. Projektet vil have indflydelse pd trafik-
ken langs letbanens tracé, blandt andet med ombygning af kryds osv.

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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4 Politiregistrerede ulykker

Dette kapitel giver en status over antal ulykker og personskader i kommunen
ved udgangen af 2016 i Vallensbaek Kommune.

4.1 Antal ulykker og personskader

Trafiksikkerhedsplanen omhandler alene en indsats mod de ulykker og person-
skader, der sker p& kommunens veje. Kommunen vil sidelgbende samarbejde
med Vejdirektoratet for ogsd at mindske det antal ulykker og personskader, der
sker pa statsvejene.

4.1.1 Ulykker i kommunen

I perioden 2012-2016 registrerede politiet i alt 232 ulykker pa statsveje, kom-
muneveje og feellesveje (private fallesveje, private veje, parkeringspladser el.

lign.).

88
38%

142
61%

B Kommuneveje

Feellesveje

B Statsveje

Figur 4-1 Fordeling af ulykker p§ vejkategori

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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62 % af ulykkerne skete p& kommunens veje og fzellesveje, svarende til 144
ulykker i femarsperioden, se Figur 4-1. P3 statsvejene i kommunen blev der re-
gistreret 88 ulykker i femarsperioden, svarende til 38 % af alle ulykker i kom-
munen.

I gennemsnit udggr kommunevejsulykkerne (daekker bdde kommuneveje og
feellesveje) 29 ulykker/ar, hvilket svarer til naesten én ulykke hver anden uge.

Ulykkerne p& kommunevejene fordeler sig med faerrest i 2013 (25) og flest i
2016 (33), se Figur 4-2. Fra 2012 til 2016 er der sket en stigning p& 3 %, se ta-
bel 4-1.

60

21
15
20 20
32 33
25 26
0

2012 2013 2014 2015 2016

Antal ulykker
N W B ul
o o o o

-
o

B Kommuneveje B Statsveje

Figur 4-2 Fordeling af ulykker pr. &r

Ulykkerne pé statsvejene i kommunen fordeler sig med faerrest i 2015 og flest i
2016. Fra 2012 til 2016 er sket en stigning fra 15 til 21 ulykker, som svarer til
40 %, se tabel 4-1.

Til sammenligning registrerede politiet 45 ulykker p& kommunevejene i 2017.
Det giver en stigning pa 12 ulykker (36 %) i forhold til 2016, hvor antallet var
33.

Det er vaerd at bemaerke, at ulykkestallet — heldigvis - er s3 lavt, at der kan
veere tilfeldige, statistiske udsving fra &r til &r. P& landsplan er der ligesom i
kommunen registreret en stigning i antal ulykker. Stigningen kan skyldes, at be-
folkningen er blevet mere velhavende, hvorfor antallet af biler og kgrte kilome-
ter er steget.

Tabel 4-1 Ulykkesudvikling 2012-2016 (2012=index 100)
2012 2013 2014 2015 2016
Statsveje 100 133 133 80 140
Kommuneveje 100 78 81 88 103

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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Figur 4-3 Ulykker fordelt p8 ulykkesart for kommuneveje

De 144 ulykker pa kommunevejene fordeler sig pa i alt:

> 18 personskadeulykker (13 %)
> 81 materielskadeulykker (56 %)
> 45 ekstrauheld? (31 %).

P& statsvejene i Vallensbaek Kommune er 3 % personskadeulykker, 31 % mate-
rielskadeulykker og 66 % ekstrauheld. En typisk tendens er, at ulykker med
stgrre skadesgrad registreres oftere pa statsveje end kommuneveje, hvor stats-
vejenes hgjere hastigheder kan vaere en medvirkende &rsag. Dette er dog ikke
tendensen i kommunen, hvilket kan skyldes relativt lav fart pa motorvejene pga.
stor trafikmangde.

Der er registreret faerrest personskadeulykker i 2014 og 2016 og flest i 2015,
jeevnfgr Figur 4-3. Der er fra 2012 til 2016 sket et fald pa fire personskadeulyk-
ker - fra fem til en. Dette kan skyldes tilfeeldigheder, da tallene er sma.

Udviklingen i antal materielskadeulykker er svingende over 8rene, med faerrest i
2013 og 2015 (14 stk.) og flest i 2016 (19 stk.). Fra 2012 til 2016 ses en stig-
ning pa tre ulykker (19 %).

Udviklingen af ekstrauheld har veeret stabil i 2013 til 2015 med syv stk., mens
der er sket et stgrre fald fra 2012 til 2013 og stgrre stigning fra 2015 til 2016.
Samlet set er der sket en stigning pa to ekstrauheld (18 %).

2 Ekstrauheld er betegnelsen for en ulykke med materiel skade, hvor politiet ikke har opta-
get rapport.
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Figur 4-4 viser de politiregistrerede ulykker for perioden 2012-2016 pa et kort.
Figur 4-5 viser en tematisering af person- og materielskadeulykker i kryds pa
kommuneveje, for at anskueligggre hvilke kryds der er registreret flest ulykker i.
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Figur 4-4 Politiregistrerede ulykker for perioden 2012 til 2016 i kommunen. Flere
ulykker kan vaere registreret i samme koordinat, men fremg8r kun som ét
punkt
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I det signalregulerede kryds Sgndre Ringvej/Vallensbaek Torvevej er registreret
23 ulykker, inkl. ekstrauheld, i perioden 2012-2016, se Figur 4-5. I tre person-
skader er seks personer kommet lettere til skade. Det svarer til, at 16 % af

ulykkerne pd kommuneveje er registreret i det ene kryds samt 22 % af person-

skaderne i kommunen.
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Antal uheld i kryds
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Politiregistrerede person- og materielskadeulykker i kryds for perioden 2012 til
2016 p§ kommuneveje

Figur 4-5
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4.1.2 Personskader i kommunen

P& stats- og kommuneveje er registreret 232 ulykker, hvoraf 21 af disse ulykker
er personskadeulykker. I personskadeulykkerne i perioden 2012-2016 er 31 per-
soner kommet til skade i trafikken. Det betyder, at der har veeret mere end en
tilskadekommen person i nogle af personskadeulykkerne.

27 af de 31 personskader er registreret pa kommunevejene. Disse personskader
er registreret i 18 personskadeulykker, se Figur 4-6, hvilket svarer til, at 87 %
af personskaderne i trafikken er haendt pa kommunevejene. Det svarer gennem-
snitligt til seks personskader om aret eller en personskade hver anden maned.

4
13%

® Kommuneveje

m Statsveje

27
87%

Figur 4-6 Fordeling af personskader p§ vejkategori

Pa statsvejene i Vallensbaek Kommune er der registreret fire personskader i tre
ulykker, hvilket svarer til 13 % af alle personskader i kommunen, og pd kommu-
neveje er der registreret 27 personskader i 18 personskadeulykker.

I perioden har der vaeret en relativt stor variation med flest personskader i 2015
og feerrest i 2016, se Figur 4-7. Det bemaerkes, at der er sket faerrest person-
skader i 2016, som samtidig er det &r, hvor der er sket flest ulykker. De 12 per-
sonskader i 2015 er sket i syv personskadeulykker.

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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Figur 4-7 Fordeling af personskader pr. 8r

P& kommunevejene er sket en samlet reduktion pa 80 % fra 2012 til 2016 af
personskader. P3 statsvejene er udviklingen fra 2012 til 2016 status quo. Tal-
lene er sma, og forskellene kan derfor skyldes tilfseldigheder.

Forelgbig registrering af personskader for 2017 pa kommunevejene viser fem al-
vorlige personskader, hvilket giver en stgrre stigning i forhold til 2016 med en
personskade, men et fald i forhold til 2015, hvor 12 personer kom til skade i tra-
fikken.

Antal personer

2012 2013 2014 2015 2016

= Draebte Alvorligt tilskadekomne Lettere tilskadekomen

Figur 4-8 Personskader fordelt pd personskadeart for kommuneveje
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De 27 personskader, registreret i 18 personskadeulykker, p& kommunevejene
fordeler sig pa i alt:

> 1 draebt
> 11 alvorligt tilskadekomne (41 %)
> 15 lettere tilskadekomne (56 %).

For statsveje er én draebt, og tre kommet alvorligt til skade. Der er ikke nogle,
der er kommet lettere til skade pa statsvejene i kommunen.

Antallet af registrerede draebte er s lavt, at én enkelt dreebt giver et stgrre ud-

sving, se Figur 4-8. Da der kun er én trafikdraebt i kommunen i analyseperioden,
og ulykken skete i 2013, er det svaert at beskrive udviklingen i perioden 2012 til
2016.

Udviklingen i alvorligt tilskadekomne er svingende over arene, med feerrest i
2014 og 2016 (ingen) og flest i 2015 med seks. Der er fra 2012 til 2016 sket en
reduktion svarende til to alvorligt tilskadekomne.

Udviklingen af lettere tilskadekomne har samme udviklingstendens som for al-
vorligt tilskadekomne. Der er registreret faerrest lettere tilskadekomne i 2014 og
2016 (en pr. ar) og flest i 2015 med seks. Der er sket en reduktion pd 66 % fra
2012 til 2016.

4.2 Temaanalyser

Som en del af ulykkesanalysen har kommunen gennemfgrt en analyse af en
reekke temaer for at vurdere, om der er saerlige forhold i ulykkerne, der peger
pd, at det i hgjere grad er vaere kampagner eller feaellestiltag, der skal vaere en
del af Igsningen for at mindske ulykkestallet.

I temaanalysen er der set pa:

Personskader i forhold til transportmiddel (trafikanttype)
Personskader efter kgn og alder

Hastighedsgraenser

Vejudformning

Hovedsituation (ulykkestype)

Skolevejsulykker

Spiritus

Hastighed.

VvV V V V V V V VvV
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4.2.1 Transportmiddel ved ulykker med personskader

Trafikantens transportmiddel ved trafikulykker er registreret. I alt er 27 perso-
ner kommet til skade i trafikken p@ kommunevejene fra 2012 til 2016.

4%

m Personbil
Knallert30

u Cykel
Fodgaenger

4
15% 17
63%
Figur 4-9 Transportmiddel ved personskader

Personer i personbil udggr den stgrste gruppe tilskadekomne med 63 % (17),
jeevnfgr figur 4-9. Ingen personer kom til skade i varebil, lastvogn, bus i perio-
den 2012-2016.

Fire personer er kommet til skade i trafikken p& knallert 30 (15 %), fem perso-
ner pa cykel (18 %) og én som fodgaenger (4 %). Samlet set udgor lette trafi-

kanter 37 % af de tilskadekomne trafikanter.

Tre af de 17 personskader i personbil skete som eneulykker. De resterende 14
indtraf i mgdet mellem flere personbiler eller personbil og mast som modpart.

Af de fire personer, der er kommet til skade pd knallert, skyldes to personskader
eneulykker og to personskader mgde mellem knallert 30 og personbil.

Cyklistpersonskaderne fordeler sig med to personskader mellem cyklist og cyk-
list og tre personskader mellem cyklist og personbil.

I ulykken med den tilskadekomne fodgaenger var modparten en personbil.

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx
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4.2.2 Kgn og alder

Antallet af personskader fordelt pa ken og alder er angivet i Figur 4-10 og tabel
4-2. Ved tre af personskaderne er k@gn og alder ikke angivet. 37 % af personska-
derne skete for kvinder (ni) og 63 % af personskaderne skete for maend (15).
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o
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0.50 gg So s dl

0-14 15-17 18-19 20-24 25-35 36-65 66-99 Gns.
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Personskader pr. 1000 indbyggere pr.

E Kvinde ®Mand

Figur 4-10 Fordeling af personskader efter kon og alder p§ kommunevejene

Der er ikke registreret personskader for hverken piger og drenge i alderen 0 til
17 &r. Det er oftest maend i alderen 18-19 ar, som kommer til skade i trafikken.
Ingen kvinder i denne aldersgruppe er kommet til skade i trafikken. Igen skal
det pdpeges, at tallene er sm& og dermed giver et usikkert sammenlignings-
grundlag.

Tabel 4-2 Antal personskader fordelt p8 kon og aldersintervaller p§ kommunevejene

0-14 &r | 15-17 &r 18-19 &r 20-24 ar | 25-35 ar | 36-65 ar | 66-99 ar
(15 &r- (3 ar- (2 &r- (5 ar- (11 &r- (30 ar- (34 ar- Sum
gange) gange) gange) gange) gange) gange) gange)

4.2.3 Hastighedsgraenser

Politiet registrerer, hvad den skiltede hastighedsgraense er pd vejen, nar der
sker ulykker og personskader. De 99 person- og materielskadeulykker p& kom-
munevejene registreret i 2012-2016 er fordelt p& hastighedsgraenserne 40 til 70
km/t som angivet i Tabel 4-3.
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Tabel 4-3

40 km/t

50 km/t

60 km/t

70 km/t

Sum

Antal og procent af ulykker ved forskellige hastighedsgreenser p§ kommu-
nevejene

Personskadeulykker Materielskadeulykker
0 (0 %) 2 (2 %)
6 (33 %) 34 (42 %)
5 (28 %) 28 (35 %)
7 (39 %) 17 (21 %)
18 (100 %) 81 (100 %)

Af tabellen fremgar det, at personskadeulykker oftere sker pd veje med hgj ha-
stighedsgraense, mens materielskadeulykker oftere sker ved hastighedsgraenser
som er 10-20 km/t lavere. Tallene kan ikke fortzelle noget om hastigheden, da
ulykkerne skete.

Der er 27 registreret personskader i de 18 personskadeulykker p& kommuneve-
jene. Personskaderne fordeler sig som angivet i Tabel 4-4 fordelt p& type af per-
sonskader og hastighedsgraenser.

Tabel 4-4 angiver personskader i forhold til personskadeart og hastighedsgraen-
ser p& kommunevejene.

Tabel 4-4

50 km/t

60 km/t

70 km/t

Sum

Antal og procent af personskader p§ kommunevejene ved forskellige ha-
stighedsgraenser

Draebt Alvorligt Lettere
tilskadekomne tilskadekomne
- 6 (55 %) 2 (13 %)
- 2 (18 %) 6 (40 %)
1 (100 %) 3 (27 %) 7 (47 %)
1 (100 %) 11 (100 %) 15 (100 %)

Det kan bemaerkes, at den eneste dgdsulykke er registreret pa en vej med en
hastighedsgraense pa 70 km/t.
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4.2.4 Vejudformning

Nar politiet registrerer en trafikulykke, bliver vejudformningen for ulykkesstedet
angivet i politirapporten. Vejudformning angiver f.eks., om ulykken er sket i
kryds, pa straekning, i kurve, pa sti, under bro, i udkgrsel mm.

2% _ 294 1%

m Kryds
Straekning

m Udkgrsel
Stikryds

m Sti

Figur 4-11 Fordeling af ulykker p8 vejudformning

Der er registreret flest ulykker i kryds med 71 % samt hhv. 2 % i udkgrsler og
stikryds. 24 % af ulykkerne er registreret pd straekninger.

Tabel 4-5 Antal og procent af personskader ved vejudformning p§ kommunevejene
Kryds Straekning Udkgrsel Stikryds Sti
22 (82 %) 3 (11 %) - - 2 (7 %)

Tabel 4-5 viser ligeledes, at flest personskader er registreret i kryds (82 %), mens
11 % af personskaderne registreret p3 straekninger og 7 % pa stier.

4.2.5 Hovedsituation

Nar politiet registrerer en trafikulykke, bliver ulykkestypen i forhold til parternes
konflikt, mangvre og kgrselsretning registreret. Disse oplysninger kategoriseres i
10 hovedsituationer, som beskrevet nedenfor:

Tabel 4-6 Beskrivelse af hovedsituationer
1: Ligeudkgrende pd | 2: Ligeudkgrende pd 3: Korende pa 4: Kgrende pa
. . samme vej med samme vej med
samme vej og med samme vej med
samme kurs og med | modsat kurs og med
samme kurs modsat kurs . : : .
svingning svingning

9: Uheld med dyr,
8: Fodgangeruheld genstande mv. pa
eller over kgrebanen

7: P&kgrsel af parke-
ret kgretgj
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Hovedsituationer for de 99 person- og materielskadeulykker pd kommunevejene
i 2012-2016 er vist i Figur 4-12.

Hovedsituation 5 "krydsende kgretgjer uden svingning" udggr flest ulykker med
25 ulykker i alt (svarende til 25 %). Efterfglgende kommer hovedsituation 4 "kg-
rende pa samme vej med modsat kurs og med svingning" med 17 ulykker (17
%) og hovedsituation 6 "kgrende pa krydsende veje med svingning" med 16
ulykker (16 %).

30

25 25

20

17 16

15
12

10 9

5 I i i
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Hovedsituation

Antal ulykker

< .

Figur 4-12 Ulykker fordelt p§ hovedsituationer

Hovedsituation 0 og 1 udggr hver 9-12 % af det samlede antal ulykker, mens
hovedsituation 2, 3, 7 og 8 udggr hver 4-5 %.

Faglgende to ulykkessituationer forekommer oftest med i alt 42 ulykker ud af 99,
svarende til 42 % af alle:

> Ulykkessituation 510/520 "ligeudkgrende, krydsende kgretgjer uden sving-
ning" (25 ulykker).
> Ulykkessituation 410 "venstresving ind foran modkgrende" (17 ulykker).

Hovedsituation ved personskadeulykker med de 27 personskader pd kommune-
vejene fra 2012-2016 er vist i Figur 4-13.

Hovedsituation 5 udggr flest registrerede personskader med 10 stk. (37 %),
mens der for hovedsituation 0, 1 og 4 er registreret hhv. 19 %, 19 % og 15 %.
Der er ikke registreret personskader i hovedsituation 2, 3 og 9.
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Figur 4-13 Personskader fordelt p&§ hovedsituationer ved hhv. by- og landzone

Fglgende ulykkessituationer involverer flest personskader (20 personskader ud
af 27, svarende til 74 % af personskaderne):

> Ulykkessituation 510/520 "ligeudkgrende, krydsende kgretgjer uden sving-
ning" (10 personskader).

> Ulykkessituation 410 "venstresving ind foran modkgrende" (4 personska-
der).

> Ulykkessituation 11 "eneulykker pd lige vej/i kryds ved ligeudkgrsel til
hgjre" (3 personskader).

> Ulykkessituation 140 "bagendekollisioner mellem ligeudkgrende — samme
retning" (3 personskader).

4.2.6 Skolevejsulykker

Der er generelt meget fa politiregistrerede ulykker for skoleelever pa vej til
skole. I kommunen er der i femarsperioden ikke registreret sakaldte 'skolevejs-
ulykker', jeevnfgr politiets definition p& hverken kommuneveje eller statsveje.
Dette geelder ogsa for ekstrauheld.

For at vurdere om trafikanterne er skolebgrn, ses der pd alderen p& de involve-
rede bgrn. Den yngste involverede trafikant var 15 ar gammel. Derudover var
der én trafikant pd 16 og én p& 17 &r, mens fire trafikanter pd 18 ar var involve-
rede i en ulykke.

Der er tale om en personskadeulykke og seks materielskadeulykker. I person-
skadeulykken er en mand p& 18 &r kommet til skade som eneulykke i sin bil en
mandag ved 21-tiden. @vrige ulykker med unge (som evt. har veeret skoleele-
ver) er registreret som eneulykke i bil (1), konflikt mellem to bilister (3) samt en
ulykke ved konflikt mellem bilist og hhv. cyklist og fodgaenger. Ved ulykkerne
har de unge trafikanter vaeret fgrere af bilerne ved konflikt mellem to bilister el-
ler let trafikant ved konflikt mellem bilist hhv. cyklist/fodgaenger.

Alle potentielle skolevejsulykker er registreret uden for skolernes mgdetider.
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4.2.7 Spritulykker

Politiet registrerer ved faerdselsulykker, om trafikanterne har vaeret pavirkede af
spiritus. Fglgende er registreret:

> 10 ulykker med promille over 0,5
> En af ulykkerne har resulteret i en alvorligt tilskadekommen
> En af ulykkerne har resulteret i en lettere tilskadekommen.

4.2.8 Hastighed

Politiet skgnner trafikanternes hastighed ved trafikulykker. Ulykker og person-
skader med hgj hastighed er alene undersggt pa kommuneveje og ikke pa Vejdi-
rektoratets statsveje i kommunen. Der er oplysninger om skgnnet hastighed i 99
person- og materielskadeulykker i perioden 2012-2016. Fglgende ulykker er re-
gistreret, hvor en parts sk@gnnede hastighed er vurderet at vaere hgjere end ha-
stighedsgraensen:

> Seks ulykker i byzone
> En alvorligt tilskadekommen og en lettere tilskadekommen.

Ulykker og personskader ved hgj hastighed omfatter:

> En personskadeulykke og fem materielskadeulykker

> Tre ulykker er sket, hvor parterne har kgrt pa krydsende veje uden sving-
ning (hovedsituation 5)

> To ulykker er registreret som eneulykker

> Alle parter har vaeret i person-/varebil og har kollideret med en anden per-
sonbil eller fast genstand/mast

> Fem ulykker er sket i dagslys og én i mgrke

> Der har ikke registreret spirituskgrsel ved nogen af ulykkerne

> Alle fgrerne har vaeret meaend i alderen 18-56 ar, hvoraf tre i alderen 18-20
ar.
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5  Ulykkesbelastede lokaliteter pa
kommunens vejnet, inkl. rampekryds

I dette afsnit gennemgas de kryds og straekninger pa de veje i kommunen, hvor
politiet har registreret flest ulykker.

Alle steder med mindst fem registrerede personskade- og materielskadeulykker
tilsammen i kryds eller pa straekninger indenfor 500 m er udvalgt. De steder,
der opfylder dette kriterium, men hvor der er gennemfgrt sendringer i perioden
2012-2016 er ikke medtaget. Det drejer sig om nedenstdende lokaliteter, som
ikke behandles yderligere, da de er ombygget i udpegningsperioden eller skal
opbygges i forbindelse med det kommende letbaneprojekt langs Ring 3.

> Krydset Sgndre Ringvej/Vallensbaek Torvevej, hvor der er registreret tre
personskadeulykker og 13 materielskadeulykker. I 2017 er der foretaget
trafikale forbedringer - se afsnit 8.4. Krydset er dog stadig ulykkesbelastet
med fem materielskadeulykker registreret i 2017, men indgar ikke i analy-
sen, da krydset geometrisk skal tilpasses efter den kommende letbane.

> Krydset Vallensbaek Stationstorv/Strandesplanaden med fire materielskade-
ulykker i 2012-2016. Krydset er i 2017/2018 ombygget i forbindelse med
omdannelse af Strandesplanaden, se afsnit 8.6.

> Krydset Idraets Allé/Golfsvinget, hvor der fra 2012-2016 er registreret tre
personskadeulykker og to materielskadeulykker. Krydset er i analyseperio-
den ombygget fra et firbenet vigepligtsreguleret kryds til rundkgrsel.

> Krydset Sgndre Ringvej/Vejlegardsvej/Baekkeskovvej, hvor der fra 2012-
2016 er registreret tre personskadeulykker og fire materielskadeulykker.
Krydset vil i forbindelse med den kommende letbane blive justeret, hvad
angar geometri og afmaerkning, hvorfor der ikke foretages aendringer indtil
da.

Udpegningen af ulykkesbelastede steder ud fra ovenstdende kriterier giver ingen
udpegede straekninger, men tre kryds, som behandles narmere. De udpegede
kryds er inklusive to rampekryds med motorvej, som forvaltes af Vejdirektora-
tet. Selve motorvejene indgar ikke i udpegningen.
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Ingen straekninger er udpeget som ulykkesbelastede pa baggrund af ulykkestal-
lene. 19 af i alt 27 personskader er dog registreret pa Vallensbaek Torvevej. En
stor del af disse er registreret i kryds, hvor en delstraekning er blevet ombygget
de seneste ar.

Tabel 5-1 Udpegede ulykkesbelastede kryds i Vallensbeek Kommune 2012-2016.

(@]
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E o © o ®©
(] © v n X
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3 2 £ | Az
g 3 9 T 9
1) o © £t ©
= 8 £ < E
Vallensbaek Torvevej/ Vallensbaekvej 0 0 5 5 3
Kgge Bugt Motorvejen/Vallensbaek Torvevej (nordligt 0 0 6 6 0
kryds)
Holbaekmotorvejen/Vallensbaek Torvevej (nordligt 0 0 s s 5
kryds)
Sum 0 0 16 16 5
Udpegede steder, som ikke analyseres naermere
grundet allerede ombygning / letbanes indvirkning 15 9 23 32 10
(fire kryds i liste p3 forrige side)
Sum for alle kommuneveje 27 18 81 99 45

I de udpegede kryds er der ikke registreret nogen personskadeulykker. Indsat-

sen for at reducere antal personskader sker i forbindelse med allerede gennem-
fgrte eller vedtagne ombygninger. De gvrige personskader er sket meget spredt
og dermed tilfzeldigt, s8 en indsats mod disse ikke forventes at kunne gennem-

fores pa de enkelte lokaliteter.

I 2018 gennemgas Vallensbaek Torvevej fra krydset Vallensbaekvej/Vallensbaek
Torvevej til krydset Friklgverparken/Vallensbaek Torvevej i forhold til signalind-
stillinger i de fire kryds, der er pd straekningen i forbindelse med lukningen af
Vejdirektoratets overvdgningssystem (MOTION).

5.1 Vallensbak Torvevej/Vallensbaekvej

Et stort signalreguleret kryds nord for Holbaekmotorvejen. Der er cykelstier pa
alle vejgrene.

Vallensbaek Torvevej har to kgrebaner i hver retning samt bdde hgjresvingsbane
og venstresvingsbane i begge retninger. Venstresvingsbanerne er separatregule-
rede. Vallensbakvej har en ligeudbane, en hgjresvingsbane og en venstre-
svingsbane i begge retninger.
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Figur 5-1 Krydset Vallensbeek Torvevej/Vallensbaekvej. Billedet er taget mod gst

Afmaerkningen er generelt slidt, dog isaer fodgaengerovergange og cykelfelter.
Flere af hellerne omkring signalstandere er opkgrte og utydelige. Kommunen
planlaegger udleegning af nyt slidlag i krydset. Nar dette bliver udfgrt, vil af-
maerkningen blive genopfrisket. Det bgr evt. i samme ombaering undersgges
naermere, om heller er etableret hensigtsmaessigt i forhold til arealbehovskurver
for svingende kgretgjer.

Vallensbaekvej vest for krydset er i 2017 blevet ombygget, s& vejen er blevet
indsneevret til tosporet vej med forsaetning (krydset er dog ikke aendret).

Figur 5-2 Krydset Vallensbaek Torvevej/Vallensbeekvej. Billedet er taget mod syd

Politiet har registreret fem materielskadeulykker og tre ekstrauheld i perioden
2012-2016 i krydset - kun med personbiler:

> Tre venstresving ind foran modkgrende - forskellige retninger
> Tre bagendekollisioner hvoraf to var ekstrauheld
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> Venstresving ind foran modkgrende
> En eneulykke, hvor en signalstander blev pakgrt - begge ekstrauheld.

En enkelt trafikant er registreret for at have kgrt over for rgdt lys.

Tre ulykker/uheld er registreret i mgrke og to af disse pa tidspunkter, hvor det

regnede.
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Figur 5-3 Kollisionsdiagram for krydset Vallensbaek Torvevej / Vallensbeekvej

Kommunen har kendskab til pakgrsler af udstyr og heller, men det registreres
ikke af politiet.

Falgende tiltag kan forventes at reducere antallet af ulykker i krydset:

> Genopstribning af fodgeengerfelter og cykelfelter

>  Etablering af sekundeere ledelinjer
> Gennemgang af signalindstillinger for bl.a. at undersgge, om sikkerhedsti-
der for rgmning er tilstraekkelige, samt om grgntid for fodgaengere er til-

straekkelig
> Tydeligggrelse af heller, hvor der er opstillet signalstandere f.eks. ved at
lave striber rundt om dem.

De naevnte tiltag kan forventes at nedbringe antallet af ulykker til det halve.
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5.2 Kgge Bugt Motorvejen/Vallensbaek Torvevej

Det drejer sig om et vigepligtsreguleret, nordligt rampekryds for kgrsel mod
Kgge Bugt Motorvejen i vestgdende retning (mod Kgge). Vallensbaek Torvevej er
opdelt i to grene; en nordvestgdende og en sydgstgdende adskilt af en bred
midterrabat. Trafik fra nordvest har en hgjresvingsbane i krydset mod motorve-
jen. Trafik fra sydgst har en lang venstresvingsbane, hvorefter trafikanterne skal
krydse midterrabatten pa en bred vej, inden de krydser i modsat retning, hvor-
efter de er pa motorvejsrampen. I princippet er det ogsd muligt at lave U-ven-
ding fra sydgst for at kgre tilbage.

Denne del af krydset administreres af Vejdirektoratet. Vallensbaek Torvevej gst
for midterhellen administreres af kommunen.

Politiet har registreret seks materielskadeulykker og et ekstrauheld i krydset i
perioden 2012-2016. Alle registreringer er af den samme type: En trafikant fra
Vallensbaek Torvevej kommende fra sydgst svinger til venstre mod motorvejen
og overholder ikke sin vigepligt over for trafikanten pd Vallensbaek Torvevej, der
kgrer mod sydast.

Personskadeulykke
Materielskadeulykke
Ekstrauheld
Personskade
Personbil
Knallert/Cykel

Figur 5-4 Kollisionsdiagram for krydset Vallensbaek Torvevej/Kage Bugt Motorvejen

For at reducere antallet af ulykker foresl3s etableret signalregulering i krydset.
Da krydset er bestyret af Vejdirektoratet, vil hovedparten af udgiften til et sig-
nalanlzeg skulle afholdes af Vejdirektoratet, men hvor kommunen inddrages, da
den gstlige del af Vallensbaek Torvevej bestyres af kommunen. Kommunen tager
kontakt til Vejdirektoratet herom.
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Figur 5-5 Krydset Kgge Bugt Motorvejen/Vallensbaek Torvevej. Vigelinjen er meget
slidt. Der er god oversigt mod hgjre - alligevel er der mange, der ikke
overholder deres vigepligt. Billedet er taget mod vest. Kilde: Billede fra
COWIs Danmarks Digitale Gadefoto

5.3 Holbakmotorvejen/Vallensbak Torvevej

Det drejer sig om det signalregulerede nordlige rampekryds for kgrsel til og fra
Holbaekmotorvejen, dvs. motorvejsfrakgrsel fra gst og motorvejstilkgrsel mod
vest.

Der er cykelstier pa Vallensbaek Torvevej.
Krydset administreres af Vejdirektoratet.

Frakgrslen fra gst har to kgrebaner, en hgjresvingsbane og en kombineret ven-
stresvings- og hgjresvingsbane. Venstresving mod tilkgrselsrampen foregdr ved,
at man veelger en venstresvingsbane i rampekrydset syd for motorvejen og le-
des vest for de venstresvingende mod motorvejen i gstgdende retning. Der er en
hgjresvingsbane for kgrsel fra nord mod vest.

Politiet har registreret fem materielskadeulykker og et ekstrauheld i krydset i
perioden 2012-2016:

> To bagendekollisioner pa rampen fra gst umiddelbart fgr stoplinjen

> To venstresving ind foran modkgrende i hver sin retning

> To treengningsulykker, den ene ved samtidig hgjresving fra rampen mod
nord og den anden ved to samtidige venstresving mod syd (ekstrauheld).
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Figur 5-6 Kollisionsdiagram for krydset Vallensbaek Torvevej/Holbaekmotorvejen

Der er umiddelbart ingen forslag til tiltag i dette kryds.

Figur 5-7

Krydset Vallensbeek Torvevej/Holbaekmotorvejen set mod vest

Kommunen tager kontakt til Vejdirektoratet for at ggre opmaerksom pa de for-
holdsvis mange ulykker i krydset.
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Figur 5-8 Krydset Vallensbaek Torvevej/Holbaekmotorvejen set mod syd. Der er et
havareret koretgj p8 cykelstien
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6 Udvikling i antal personskader og
malsaetning for 2027

Dette afsnit beskriver de mal, som kommunen vil arbejde p& at opfylde senest i
ar 2027, med delmadl i 2022,

Trafiksikkerheden i kommunen er generelt god, idet der sker relativt fa ulykker
og personskader i kommunen. Selv sma aendringer kan dermed ogsa give store
procentmaessige udsving.

6.1 Tidligere malsaetninger

Kommunen har ikke tidligere udarbejdet en trafiksikkerhedsplan. Af samme ar-
sag har der ikke vaeret et officielt mal for reduktion af ulykker og personskader i
kommunen.

Figur 6-1 og Figur 6-2 viser de seneste 10 ars udvikling i ulykker og personska-
der for perioden 2007-2016. Som det fremgar af figurerne, varierer antallet af
ulykker og specielt personskader fra ar til r. Yderligere er forelgbige tal for
2017 angivet.
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Figur 6-1 Samlet antal ulykker (inkl. ekstrauheld) p§ kommunevejene i perioden
2007-2017. Tallene med * er for 2017 og vises til sammenligning

I 2017 er antallet meget hgijt i forhold til resten af perioden.
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Figur 6-2 Samlet antal personskader p8 kommunevejene de seneste 10 &r i forhold

til 2016. Tallene med * er for 2017 og vises til sammenligning

Antal personskader i 2015 er det hgjeste i perioden og vaesentlig hgjere end i
2014 og 2016. Det gennemsnitlige antal for hele perioden 2007 til 2016 er fem
personer/ar, der svarer til antallet i 2017.
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6.2 Feerdselssikkerhedskommissionens
malsaetning

Fzerdselssikkerhedskommissionen har i sin handlingsplan for 2013-2020 opstillet
et nationalt mal for trafiksikkerhed, som indebaerer en reduktion i bade antal
trafikdraebte og antal tilskadekomne i perioden 2010 til 2020 svarende til en hal-
vering. P& landsplan er malet i 2020:

> Maksimalt 120 trafikdreebte.
> Maksimalt 1.000 alvorligt og 1.000 lettere tilskadekomne i trafikken.

Feerdselssikkerhedskommissionens malsaetning faglger EU's malsaetning om hal-
vering af antallet af personskader i trafikken.

Kommunen gnsker at stgtte op om Faerdselssikkerhedskommissionens malsaet-
ning om reduktion i antal personskader. I Vallensbaek er der i 2010 registreret to
personskader, hvormed malet i 2020 er én personskade, sdfremt Faerdselssik-
kerhedskommissionens malsaetning i handlingsplanen for 2020 gnskes fulgt.

6.3 Kommunens malsaetning

Kommunen har fglgende mal for trafiksikkerhed:

M3lszetningen er, at det samlede antal personskader i politiregistrerede trafikulykker
inden udgangen af 2027 halveres i forhold til gennemsnittet for perioden 2015-2017
(hvilket er udgangspunkt for 2018).

Da antal personskader pr. &r er lavt, tages der udgangspunkt i den tredrige peri-
ode 2015-2017. I denne tredrige periode registrerede politiet 18 personskader
eller i gennemsnit seks personskader pr. ar. En halvering af dette antal betyder
en malsaetning om maks. tre personskader pr. &r i 2027. Det er her valgt at an-
vende den nyeste tredrige periode. Det bemaerkes, at gennemsnittet for den tre-
rige periode er hgit, da der i 2015 er registreret et hgjt antal personskadeulyk-
ker med mange tilskadekomne. Samtidig kan det konstateres, at antal tilskade-
komne personer er mindre end tre i fem af de 10 &r i perioden 2007-2016. M3l-
saetningen vurderes derfor at veere realistisk.
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Figur 6-3 Udvikling i antal tilskadekomne personer ved trafikulykker p§ kommune-
veje i kommunen i perioden 2007-2017 samt mé8lsaetning for perioden
2018-2027. M8isaetningen for 2018 saettes lig gennemsnittet for perioden
2015-2017, og herefter er m8lsaetningen en halvering af dette antal.

Malszetningen betyder, at antal personskader i 2027 ikke ma overstige tre mod

gennemsnittet pd seks for perioden 2015-2017, hvilket svarer til en halvering i

forhold til 2018. Dette lyder ambitigst, hvis man ser pa antallet i 2015, hvor der
var 12 personskader, hvilket var det hgjeste i perioden 2012-2016. Til gengaeld
vurderes malsaetningen for 2027 at veere realistisk, idet antallet i 2016 og 2017
var pa hhv. en og fem.

Samtidig fastsaettes et delmal midtvejs i perioden:

Antallet af personskader i trafikken skal i gennemsnit for perioden 2020-2022 maksi-
malt veere pd 5.

Det anbefales, at man i 2022 opdaterer trafiksikkerhedsplanen med udgangs-

punkt i de ulykker, der er sket i perioden 2016-2020. Yderligere kan Faerdsels-
sikkerhedskommissionen have lanceret en ny national handleplan, som denne

trafiksikkerhedsplans malsaetning evt. bgr tilpasses.

Opfyldelsen af malsaetningen er falsom over for tilfeldige udsving. F.eks. kan en
enkelt chauffgr, der kgrer galt, og hvor fire personer i kgretgjet kommer til
skade, have stor pavirkning pa det enkelte &rs statistik. Derfor er der valgt ikke
at lave en endnu mere ambitigs malsaetning eller delmal for personskadeart.

For at opnd malsaetningen vil kommunen afszette midler til ombygning af de
mest ulykkesbelastede steder og til deltagelse i landsdaekkende kampagner.
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Kommunen er en del af Vestegnens Trafiksikkerhedsrad, som samarbejder om
trafiksikkerhed, se yderligere i afsnit 10.

Desuden forventes, at kgretgjerne hele tiden bliver mere sikre, lovgivningen bli-
ver forbedret, og at der foretages politikontrol, hvilket samlet ogsa vil bidrage til
at gge trafiksikkerheden.
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7 Trafikmaengder og hastigheder

Kommunen foretager Igbende mélinger p& kommunevejene, hvor trafikmaengder
og hastigheder registreres. Disse oplysninger anvendes til analyser af trafiksik-
kerhed, tryghed og fremkommelighed. Malingerne foretages normalt over en
uge og udfgres enten ved radarmaling, slange-teellinger eller ved manuelle tzel-
linger.

Kommunen foretager tzellinger pa streekninger for at falge trafikkens udvikling
eller som ad-hoc tzllinger ved anlaegsprojekter, f.eks. for at skabe sikre skole-
veje, etablere bedre cykelforhold, trafiksanering mv.

I perioden 2012 til 2017 har kommunen i alt foretaget 32 trafiktzellinger af kgre-
tgjer samt fem cykel- og knallertteellinger.

De forskellige teellesteder for kgretgjer samt cykler og knallerter er angivet via
oversigtskort pa Figur 7-1.

Af figuren fremgar det, at tzellingerne fortrinsvis er foretaget i Vallensbaek
Strand og Vallensbaek Nordmark, mens der i Vallensbaek Landsby ikke er foreta-
get trafikteellinger.
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Figur 7-1 Oversigtskort over teellesteder for trafik- og hastighedsmdlinger foretaget
af kommunen i perioden 2012-2017

Oplysninger fra tzellingerne er vist pd kort (Figur 7-2 til Figur 7-4) samt i tabel
vedlagt som Bilag A.
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Figur 7-2 Kort med cykel- og knallerttaellinger for kommunen for perioden 2012 til

2017. Hvor der er angivet ”-” betyder det, at oplysningen mangler

7.1 Hastigheder

For nogle trafikteellinger registreres ud over trafikmaengden ogsd hastigheder.
Hastighedsmalinger indikerer hastighedsniveauet pa vejene. For at illustrere, om

hastighedsniveauet er for hgijt i forhold til hastighedsgraenser vises fglgende vur-
dering (se Figur 7-3 - Figur 7-4):

Rod ramme - Nar b§de gennemsnitshastighed og 85 %-fraktilen overskri-
des:

> Hvis gennemsnitshastigheden overskrider hastighedsgraensen og 85

%-fraktilen® er mere end 10 km/t hgjere end hastighedsgreensen, an-

ses den malte hastighed for at vaere meget hgj i forhold til hastigheds-
graensen.

3 85 %-fraktilen er den hastighed, som 85 % af trafikanterne overholder. Sagt med andre
ord, sa overskrider 15 % af trafikanterne denne hastighed.
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> Nar enten gennemsnitshastigheden eller 85 %-fraktilen over-
skrides:
> Hvis enten gennemsnitshastigheden overskrider hastighedsgraensen,
eller 85 %-fraktilen er mere end 10 km/t hgjere end hastighedsgreen-
sen, anses den malte hastighed for at veere hgj i forhold til hastigheds-
greensen.
> Hvid ramme - Hvis hverken gennemsnitshastighede eller 85 %-fraktilen
overskrides:
> Hvis hverken gennemsnitshastigheden overskrider hastighedsgraensen
eller 85 %-fraktilen er mere end 10 km/t hgjere end hastighedsgraen-
sen, anses den malte hastighed for at veere passende i forhold til ha-
stighedsgraensen. Straekningen kan dog stadigvaek opleves utryg.
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Figur 7-3

Kort med koretgjsteellinger for den nordlige del af Vallensbaek Kommune

for perioden 2012 til 2017

De malte hastigheder i den nordlige del af kommunen svarer generelt godt til
hastighedsgraensen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A100775/Documents/03 Project documents/Rapport/Version 6.0 - december 2018/TS plan Vallensbaek version 6.0.docx



COWL
TRAFIKSIKKERHEDSPLAN 2018-2027 47

+ 6.621 * 578 + 3.756

* 60 km/t * 50km/t * 40 km/t
+ 61,5km/t * 26,5km/t « 43,7km/t
+ 69,6km/t * 32,8km/t « 51,8km/t

@ * 208
* 4,603 « 50km/t
* 50km/t « 33,2km/t . Gid6
* 53,3km/t 41,4 km/t . 60km/t
* 61,7km/t . 46,9km/t
« 54,7km/t
+ 1992 ° . 232
* 50 km/t % ¢ 50 km/t
« 359kmt T —— Yy ® + 31,9km/t
.+ 46,8km/t TR—e © + 39,9km/t
%
7
T e .« 4725
.« 40km/t / ° 2‘1’ ';’"k/ t
s 45,4km/t . I7 km/t
* 53,7km/t 58,7 km/t
&5
. 4813 S
* 50km/t Fi
* 52,3km/t . 275 2 ,%
o 71,2km/t . SOkm/t At = ° ®_ Vallensbaek Strandvej
Trafik og hastigheds- ¢ 32,7km/t
malinger for 2012 til 2017. ¢ 41,5km/t
[
Boksene viser fglgende: . 251 \p
* Arsdggntrafik + 50km/t 3
. < /
* Hastighedsgraense « 31,0km/t =
* Gennemsnitshastighed + 39,1km/t ‘T; /
* 85 %-hastighedsfraktil /
+ 529 * 8.352 * 8.494
* 50km/t * 60 km/t * 60 km/t
* 31,1km/t e 49,2km/t * 50,3km/t
« 41,1km/t .+ 56,7km/t . 57,9km/t
Figur 7-4 Kort med kgretgjsteellinger for den sydlige del af Vallensbaek Kommune for

perioden 2012 til 2017.

For mélinger pa Vallensbaekvej er 85 %-fraktilerne lidt hgje i forhold til hastig-
hedsgraensen, men ikke i en sddan grad, at malinger indikerer et problem. Val-
lensbaek Kommune har i 2017/2018 ombygget vejprofilet pd Vallensbaekvej og
nedsat hastighedsgraensen fra 60 km/t til 50 km/t, hvilket sandsynligvis vil
mindske den generelle, hgje hastighed pa vejstreekningen, se afsnit 8.2.

Med fa undtagelser svarer gennemsnitshastighederne og 85-% fraktilerne til ha-
stighedsgraensen. De steder, der skiller sig ud, er pd kortene markeret med
rgd/gul ramme og er:

Brgndbyvej

Vejlegdrdsparken, lige gst for indkgrsel til nr. 34-38.
Vejlegdrdsparken, lige nord for broen over Vejlegardsparken.
Vejlegdrdsvej, ud for nr. 31.

Vejlegdrdsvej, ud for nr. 71.

Vallensbaek Torvevej, ml. Idraets Alle og Kgge Bugt Motorvejen.
Vallensbaek Torvevej, nord for Idraets Alle.

vV V V V V VvV VvV

Vallensbaek Kommune har i 2017 aendret vejprofilet pé dele af Vallensbaek Tor-
vevej fra rundkgrslen ved Strandesplanaden til Vallensbaek Strandvej samt ned-
sat hastighedsgraensen fra 60 km/t til 50 km/t, hvilket sandsynligvis vil mindske
den generelle hgje hastighed pa vejstraekningen, se afsnit 8.5. P& Strandespla-
naden er der ikke foretaget trafik- og hastighedsmalinger, men politiet har ob-
serveret hgje hastigheder pd Strandesplanaden. I 2017 er Strandesplanaden
ombygget af kommunen, se afsnit 8.6.
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Vejlegardsparken og Vejlegardsvej indgar i handlingsplanens afsnit 11.
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8 Gennemfgrte trafikale forbedringer

Kommunen arbejder Igbende med at forbedre trafiksikkerheden pd det kommu-
nale vej- og stinet. Nedenfor er naevnt de vaesentligste trafikale tiltag, som kom-
munen har gennemfgrt i 2016 og 2017.

Figur 8-1 Oversigtskort over kommunen med markering af trafikale forbedringer i
forhold til trafiksikkerheden de seneste 8r
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Det drejer sig overordnet om:

Etablering af haevede flader i Vallensbaek Nord
Vejindsnaevring af Vallensbaekvej

"Kys og ker" og skraparkering til Vallensbaek Skole
Trafiksikkerhedstiltag i ringvejskrydset

Ombygning af Vallensbaek Torvevej
Vejindsnaevring af Strandesplanaden

"Kys og kgr" til Egholmskolen

Ensretning og vejomlaegning syd for Egholmskolen.

vV V V V V VvV VvV VvV

8.1 Vallensbaek Nord - haevede flader

I Vallensbaek Nord er der etableret haevede flader fire steder (Tvaerbaekvej,
Horsbred, Ngrrebred og Lgkkekrogen), hvor cykel-/gangstierne krydser vejene.
Vigepligtsforholdene ved de haevede flader er zendret, sa bilerne har vigepligt for
stitrafikken.

Figur 8-2 Eksempel p8 haevet flade ved Lokkekrogen

8.2 Vallensbaekvej - indsnaevring

Fra Vejlegdrdsvej til Vallensbaek Torvevej er Vallensbaekvej indsnaevret fra fire til
to spor og vejprofilet har faet et slyngende forlgb. Derudover er etableret bus-
lommer og svingbaner samt gronne omrader syd for vejen. Den skiltede ha-
stighed er nedsat fra 60 km/t til 50 km/t.

8.3 Vallensbak Skole - 'kys og kgr' og
skraparkeringer

Den gamle parkeringsplads er nedlagt, og der er i stedet etableret 'kys og kgr'
samt ensrettede skraparkeringspladser ved Vallensbaek Skole.
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Parkeringspladsen ved Vallensbaek Skole er blevet ensrettet med indkgrsel i den
ene ende og udkgrsel i den anden ende.

Der er etableret skraparkering pa en del af selve parkeringspladsen samt kant-
stensparkering pa Idraets Alle ud for parkeringspladsen.

Figur 8-3 Foto af ny 'kys og ker' og parkeringsplads ved Vallensbaek Skole

8.4 Ringvejskrydset - trafiksikkerhedstiltag

Ved det store kryds pa Sgndre Ringvej/Vallensbaek Torvevej er stoplinjerne truk-
ket tilbage. Der er blevet lavet om pa placering af tavler og indfgrt forbud mod
U-vendinger fra alle retninger i krydset. Der er etableret ledelinjer for venstre-
svingende, og lyssignalerne er blevet udskiftet med nye LED-signaler. Yderligere
er suppleret med ekstra signallanterner i krydset. Krydset er ulykkesbelastet og
i 2017 er registreret syv materielskadeulykker. Krydset indgdr p& R3 letbane-
straekningen og krydset vil blive ombygget i forbindelse med anlaeg af letbanen.
Under anlaegsarbejderne ma det forventes at trafikafviklingen pavirkes.

8.5 Vallensbaek Torvevej - indsnaesvring,
hastighedsbegraensning og etablering af
rundkgrsler

Vallensbaek Torvevej er blevet indsnaevret fra fire til to spor (et spor i hver ret-
ning). Hastighedsgraensen er blevet nedsat fra 60 km/t til 50 km/t.

I krydset ved Egholmvej/Kollerup er der etableret en rundkgrsel. Der er ogsd
etableret en rundkgrsel i krydset Vallensbaek Torvevej/Vallensbaek Strandvej.
Indsnaevringen af Vallensbak Torvevej starter fra rundkgrslen ved Strandespla-
naden, og slutter ved Vallensbaek Strandvej.
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Vejindsnaevringen og etableringen af rundkgrsler sker bade for at saenke farten,
hvilket vil gge sikkerheden for de blgde trafikanter, herunder skolebgrn til Eg-
holmskolen, og for at nedbringe stgjgener. Herudover for at tilpasse vejens stgr-
relse til den fremtidige trafik. Vejomlaegningen medfgrer, at der bliver frigivet
arealer pa bade Strandesplanaden og Vallensbaek Torvevej, som pa sigt kan be-
nyttes til andre formal. Langs Vallensbaek Torvevej etableres grgnt streg i 2018.

Figur 8-4 Illustrationsplan for ombygning af Vallensbaek Torvevej og Egholmvej
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Figur 8-5 Rundkgrslen mellem Vallensbaek Torvevej, Strandesplanaden og Vallens-
baek Stationstorv

8.6 Strandesplanaden - indsneaevring og
hastighedsnedsezettelse

Strandesplanaden er blevet indsnaevret fra fire til to spor fra Vallensbak Torve-
vej til Gideonskolen (Ved kommunegraensen til Brgndby Kommune). Hastigheds-
graensen er blevet nedsat fra 60 km/t til 50 km/t.

Vejindsnaevring og etablering af rundkgrsel sker for at saenke farten og dermed
gge sikkerheden for de blgde trafikanter, herunder skolebgrn til Egholmskolen,
for at nedbringe st@jgener, og for at tilpasse vejens stgrrelse til den fremtidige
trafik. Vejomlaegningen medfgrer, at der bliver frigivet arealer, som pa sigt kan
benyttes til andre formal.
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Figur 8-6 Skitse over det nye vejforlgb

8.7 Egholmskolen - 'kys og kgr' pa den sydlige
og nordlige side af skolen

Egholmskolens gamle parkeringsplads pa den sydlige side af skolen er blevet
nedlagt, og der er i stedet etableret 'kys og kgr' samt skraparkeringer. Samtidig
er cykelstien ved skolens hovedindgang blevet endnu mere sikker ved omlaeg-
ning af parkeringspladsen, da biler ikke laengere krydser stien for at komme til

og fra parkeringspladsen.

Figur 8-7 Illustration af parkeringspladsen syd for Egholmskolen
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Figur 8-8 Foto af 'kys og kor'-anlaegget syd for Egholmskolen

P& den nordlige side af skolen er der pa Vallensbaek Stationstorv ligeledes etab-
leret 'kys og ker', hvor der kun tillades afssetning og pastigning. Derudover er
vejarealet pd Vallensbaek Stationstorv omlagt mellem Vallensbaek St. og skolen.
Vejarealet er blevet haevet, og der er etableret en anbefalet hastighed pa 30
km/t. Fodgaengerarealet mellem centeret/station og skolen er tydeliggjort ved
etablering af et gult baelte af SF-sten.

Foto af 'kys og kar'-anlaeg nord for Egholmskolen samt haevet flade mellem
Vallensbaek Stationstorv og Egholmskolen

Figur 8-9

8.8 Syd for Egholmskolen - ensretning og
vejomlaegning

I omradet syd for Egholmskolen er nogle straekninger blevet ensrettet. Dette til-
tag streekker sig over en etdrig proveperiode.

> Der er etableret en ensretning af Selsgvej og Svanholmvej, s& det kun er
muligt at kgre fra Egholmvej mod Hgjstrupvej. Endvidere er det ikke muligt
at kgre fra Hgjstrupsvej mod Kokkedalsvej ad Selsgvej.

> Der er etableret standsnings- og parkeringsforbud pd hverdage mellem K.
07 og 09 pa den sydlige side af Selsgvej mellem Egholmvej og Hgjstrups-
vej, pé begge sider af Selsgvej mellem Egholmvej og Skaersgvej samt pa
begge sider af Egholmvej nord for Svanholmvej.

> Der er etableret forbud mod motorkgretgjer, undtagen beboerkgrsel, pa Eg-
holmvej nord for Selsgvej.

> Der er blevet etableret gennemgadende fortove pa den nordlige side og @st-
lige side af krydset Egholmvej/Selsgvej.
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Figur 8-10 Illustration af afviklingsprincip med ensretning af Svanholmvej og Selsgvej
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9 Skolevejsanalyse

Kommunen har stor fokus pa trafiksikre og trygge skoleveje. I forbindelse med
trafiksikkerhedsplanen har kommunen i marts 2018 gennemfgrt skolevejsunder-
sggelser pa kommunens tre folkeskoler samt pa privatskolen Gideonskolen.
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Figur 9-1 Oversigtskort over skoledistrikter og skoler i kommunen
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Skolevejsundersggelserne er gennemfgrt som mgder med ledelsen p& kommu-

nens

skoler, hvor foraeldrerepraesentanter og elevradsrepraesentanter eventuelt

har deltaget.

P& baggrund af skoleelevernes adresser, skoledistrikt og skoleadresser er der

udarl
Resu

9.1

bejdet kort, som illustrerer elevernes korteste rute mellem skole og hjem.
ltatet af skolevejsanalyse og skoleruter er gennemgaet i afsnit 9.1-9.4.

Egholmskolen

Egholmskolen er en tresporet skole og har elever fra 0.-9. klassetrin.

Skolen er beliggende pa@ Egholmvej 19, 2665 Vallensbaek Strand.

9.1.1 Skolevejsundersggelse

Der er afholdt mgde med Egholmskolen den 12. marts 2018, hvor bade elev- og

forae

Idrerepraesentanter og skolelederen deltog.

Nedenfor opsummeres de vaesentligste kommentarer fra mgdet om trafikale- og
sikkerhedsmaessige udfordringer i skoledistriktet:

Egholmskolen har flere elever, som kommer fra Brgndby Strand (uden for
skole- og kommunedistriktet). De fleste af disse elever formodes at komme
til skolen ad Strandesplanaden.

Bgrn er utrygge i rundkgrslerne, bdde de nye og de gamle. Det kan skyldes
forskellige vigepligtsforhold samt megen afmeerkning og skilte frem mod
rundkgrslerne. For rundkgrslen Strandesplanaden/Vallensbaek Torvevej er
vigepligtsforholdene for de lette trafikanter blevet sendret siden mgdet med
skolen.

Der opleves hgj fart i den gamle rundkgrsel ved Sandvejen pa Vallensbaek
Strandvej. Skolen foresldr gummi-bump i tilfarterne for at fa hastigheden
ned og reducere den hgje andel af gennemkgrende trafik til motorvejene.
Skolens gnske er ikke muligt at imgdekomme, da man ikke anlaegger bump
pd rutenummerede veje.

I rundkgrslen ved Vallensbaek Torvevej/Strandesplanaden har skolen kend-
skab til fire ulykker med cyklende bgrn i anlaegsperioden/umiddelbart efter
anlaegsperioden. "Der er en "skilteskov" i rundkgrslen”. Der opstar farlige
situationer, nar biler holder for fodgaengere i fodgaengerovergangen, men
ikke for cyklister (der har vigepligt ved hajtaender og tavler). Vigepligten er
siden mgdet med skolen aendret, s& den ikke er forskellig for de lette trafi-
kanter. Yderligere er cirka 16 faerdselstavler blevet fjernet ved rundkgrslen.
Afstanden mellem cykelkrydsning (dobbeltrettet) og cirkulationsarealet er
over 10 m. P3 det nordvestlige hjgrne blev der noteret manglende opdeling
af fodgaengere og cyklister ved en efterfglgende besigtigelse. Kommunen
arbejder med at reducere antal tavler generelt i kommunen.

'Kys og kgr'-banen nord for skolen opleves for smal, da holdende kgretgjer
stikker ud i kgrebanen. Ved besigtigelse blev bredden dog skgnnet til 2 m
(hvilket ligeledes er angivet pd projekttegninger). Der er forst3else for, at
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personer i bilens venstre side skal traade ud pa kgrebanen og derfor oplever
utryghed.

> Den gule flade nordvest for skolen benyttes flittigt af eleverne for at komme
over til centret. Skolen oplever fladen som lav og dermed ikke hastigheds-
daempende nok. Her kan man szette en raekke brosten ved fladens start.
Skolen gnsker fodgaengerovergang. Den nuveaerende Igsning uden fodgaen-
gerovergang er dog politisk godkendt samt accepteret af politiet.

> Den rgde flade pa Egholmvej/Vallensbaek Strandvej opleves af skolen som
vaerende for lav og dermed ikke hastighedsdaempende nok. Her kan man
seette en reekke brosten ved fladens start.

>  Sgndre Ringvej krydsning fra Vejlegdrdsparken benyttes af elever fra omra-
det nord for ringvejen. Krydsningen sker som et hul i autovaernet og funge-
rer som stgttepunkt. Krydsningen opleves meget utryg, idet der er fire hur-
tigkgrende baner. Der er en bro fra Vejlegardsparken over Sgndre Ringvej,
men den er ikke oplagt at bruge for lette trafikanter, bl.a. pga. trapper og
stejl haeldning. Skolen skal dog alligevel opfordre elever til at bruge stib-
roen frem for krydsningen med hul i autovaernet. I forbindelse med letba-
nen kommer et stgttepunkt, som ikke bliver signalreguleret. Krydsning af
Sgndre Ringvej forventes at blive mere trafiksikker, da hastigheden pa vej-
straekningen aendres fra 70 km/t til 50 km/t, og samtidig kan man krydse
letbanetracé og to vognbaner i to tempi ved at benytte stgttepunktet.

>  Skolen har ingen skolepatruljer, da man synes det er for farligt for eleverne
af skulle st ude p3 vejene og regulere trafikken.

9.1.2 Skoleelevernes rute fra hjem til skole

P& basis af skoleelevernes hjemmeadresse, skolens adresse samt skoledistriktet
for Egholmskolen er der udarbejdet et kort, som viser elevernes korteste rute
mellem skole og hjem, se Figur 9-2. Kortet er udarbejdet pa baggrund af skole-
elevernes hjemmeadresser for skoledret 2017/2018.
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Figur 9-2 Skoleelevernes korteste rute langs vej- og stinettet fra hjemmet og til Eg-

holmskolen
I skoleanalysen indgar 843 skoleelever. Af Figur 9-2 fremgar det, at skolen er
beliggende midt i skoledistriktet, hvor ogsa privatskolen Gideonskolen er belig-
gende. P kortet er angivet antal skoleelever, som faerdes pa udvalgte vejstraek-
ninger. Antallet af brugere af vejstraekninger stiger, jo taettere man kommer pa
skolen. Af kortet fremgar det, at der ogsa gar elever p& Egholmskolen, der bor
uden for skoledistriktet eller kommunegraensen. Generelt faerdes mange skole-
elever ad Vallensbaek Strandvej, Kollerupvej, Strandesplanaden, Vallensbaek

Torvevej og via Vejlegdrdsstien og R&dhusstien.
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9.2 Pilehaveskolen

Pilehaveskolen er en tresporet skole og har elever fra 0.-10. klassetrin. Alle
kommunens 10. klasse elever samles pa Pilehaveskolen.

Skolen er beliggende pa Horsbred 197A, 2625 Vallensbaek.

9.2.1 Skolevejsundersggelse

Der blev afholdt m@de med Pilehaveskolen den 15. marts 2018, hvor skolelede-
ren deltog.

Nedenfor opsummeres de vaesentligste kommentarer fra mgdet om trafikale- og
sikkerhedsmaessige udfordringer i skoledistriktet:

> Skolen oplever to trafikknudepunkter: ved Aldrecentret Pilehavehus nord
for skolen samt p& parkeringspladsen syd for skolen. Skolen kunne godt
taenke sig 'kys og kgr'-anleeg ved begge trafikknudepunkter.

> P.t. er der ikke etableret nogle afsaetningsforhold ved Pilehavehus, hvilket
er problematisk, da indskolingen er placeret i den nordvestlige ende af sko-
len, og foraeldrene benytter aldrecentrets parkeringsplads. Dette har med-
fgrt klager fra aldrecentret.

> Vallensbaekvej er blevet ombygget i 2017. Skolen har ikke oplevet negative
effekter af ombygningen. P& den positive side er man glad for den nye ha-
stighedsgraense og lavere gennemsnitshastighed.

> Generelt mangler der cykelparkering pa skolen. Ved mgdet pa skolen var
cykelparkeringen fuldt belagt. I forar- og sommerperioderne forventes det,
at efterspgrgslen pd cykelparkering vokser yderligere.

> Kommunen er sidelgbende med trafiksikkerhedsplanen ved at udarbejde en
helhedsplan for den nordlige del af kommunen. Der vil vaere et overlap mel-
lem de to planer om trafikale tiltag.
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9.2.2 Skoleelevernes rute fra hjem til skole
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Figur 9-3 Skoleelevernes korteste rute langs vej- og stinettet fra hjemmet og til Pile-
haveskolen

I skoleanalysen indgdr 764 skoleelever. Af Figur 9-3 fremgar det, at skolen er
beliggende i den nordlige del af kommunen cirka midt i skoledistriktet. P8 kortet
er angivet antal af skoleelever, som fzaerdes pa udvalgte vejstraekninger. Antallet
af brugere af vejstraekninger stiger, jo taettere man kommer pa skolen. Af kortet
fremgar det, at der ogsa gar elever pd Pilehaveskolen, der bor uden for skoledi-
striktet eller kommunegraensen. Generelt faerdes skoleeleverne pa de mange
stier i omraddet, bl.a. Skolestien, Horsestien, Pilestien mm. Af stgrre veje faerdes
skoleeleverne pa Horsbred og Tvaerbaekvej.
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9.3 Vallensbaek Skole

Vallensbaek Skole er en tosporet skole, der har elever fra 0.-9. klassetrin.

Skolen er beliggende pa Idrzets Alle 5, 2625 Vallensbaek.

9.3.1 Skolevejsundersggelse

Der er afholdt mgde med Vallensbaek Skole d. 15. marts 2018, hvor skolelede-
ren deltog.

Nedenfor opsummeres de vaesentligste kommentarer fra mgdet om trafikale- og
sikkerhedsmaessige udfordringer i skoledistriktet:

> De fleste skoleelever kommer fra syd via stisystemet, som Igber via tunnel
under Kgge Bugt Motorvejen og Idraets Alle. Et mindre antal elever bor i
Vallensbaek Landsby, hvor der er etableret gode stiforhold til skolen fra Mgl-
letorvet.

> 12017 blev parkeringsforholdene pa skolen zendret af Vej & Park-afdelin-
gen. I den forbindelse er der blevet etableret 'kys og kgr'-anlaeg, som sko-
len har vaeret med til at designe. Skolen oplever anlaegget meget positivt,
og det har hjulpet meget pa det trafikale kaos i forbindelse med aflevering
og afhentning.

> Skolen oplever dog problemer med, at foraeldre saetter bgrn af pd den hae-
vede flade syd for skolen/musikskolen og foretager U-vendinger her. Dette
giver uhensigtsmaessig tilbagestuvning ad Idraets Alle

> Skolen synes, at der er mgrkt omkring den haevede flade og gnsker den
bedre belyst. Der er dog allerede belysningsmaster pa begge sider af den
haevede flade.

> Skolen benytter sig af cyklistprgver i 6. klasse og prgver generelt at
fremme cykling og gang via trafikpolitik. Vallensbaek Skole klarer sig dog
ikke szerlig godt til cyklistpreverne. Ifglge skolen maske fordi skolebgrnene
oftest kun faerdes pa lukkede stisystemer og dermed ikke er vant til at
agere i trafikken sammen med harde trafikanter.
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9.3.2 Skoleelevernes rute fra hjem til skole
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Figur 9-4 Skoleelevernes korteste rute langs vej- og stinettet fra hjemmet til Val-

lensbaek skole

I skoleanalysen indgar 484 skoleelever. Af Figur 9-4 fremgar det, at skolen er
beliggende i midten af kommunen og midt i skoledistriktet. P& kortet er angivet
antal af skoleelever, som feerdes pa udvalgte vejstreekninger. Antallet af brugere
af vejstraekninger stiger, jo teettere man kommer p& skolen. Af kortet fremgar
det, at der ogsd gar elever pa Vallensbaek Skole, der bor uden for skoledistriktet
eller kommunegraensen. Specielt kommer en stor del af skolens elever fra den

sydligste del af skoledistriktet. Generelt faerdes mange skoleelever ad Vejle-

gardsstien og Vejlegardsvej, Horsestien og stisystemer/lokalveje i Vallensbaek

Landsby.
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9.4 Gideonskolen

Gideonskolen er en privatskole med ca. 180 elever fra 0.-9. klassetrin. Der er
planer om at udvide skolen, hvilket vil medfgre lidt mere trafik til/fra skolen.

Skolen er beliggende i kommunen lige pa graensen til Brendby Strand pa Strand-
esplanaden 101, 2665 Vallensbaek Stand.

9.4.1 Skolevejsundersggelse

Der er afholdt mgde med Gideonskolen den 15. marts 2018, hvor skolelederen
deltog.

Nedenfor opsummeres de vaesentligste kommentarer fra mgdet om trafikale- og
sikkerhedsmaessige udfordringer omkring skolen:

> Skolen har ifm. indsnaevring af Strandesplanaden kgbt det tidligere vejareal
i gstgdende retning fra jernbanebroen og frem til skolens indkgrsel. Det er
tanken, at arealet fremadrettet skal benyttes til langtidsparkering for laerere
og korttidsparkering (kys og kgr). Det eksisterende parkeringsareal pa sko-
lens matrikel mod bgrnehaven (naboen mod gst) nedleegges og omdannes
til skolegard/boldbane. Den eksisterende boldbane vil blive bebygget ved en
udvidelse af skolen.

> Adgangsforholdene til den nye parkeringsplads langs skolen er ikke trafik-
sikre. Trafikanter fra vest skal svinge ind pa arealet umiddelbart efter
brosgjler via et skarpt sving. Der er her risiko for bagendekollisioner pa
Strandesplanaden. Trafikanter fra gst har ingen svingbane ved indkgrslen,
da den nye vejadgang kun ma benyttes ved hgjresving ind til skolen. Trafi-
kanter fra gst ma ikke svinge til venstre fra Strandesplanaden, men skal
kgre ned til rundkgrslen med Vallensbaek Torvevej og vende for at kunne
svinge til hgjre ind pd parkeringspladsen.

> Skolen oplever, at indsnaevringen af Strandesplanaden har reduceret den
hgje hastighed. Kommunens trafiktaellinger viser samme tendens.

> Skolen synes ikke der er en sikker krydsning for fodgaengere og cyklister i
krydset Strandesplanaden/Ngddebo Alle. Det ma forventes at krydsningen
er forbedret efter ombygning af Strandesplanaden fra fire til to spor. Ved
utryghed kan man benytte fodgaengerovergangen vest for skolen.

9.4.2 Skoleelevernes rute fra hjem til skole

Da der er tale om en privatskole, kommer skoleeleverne generelt fra et stgrre
opland, end det er tilfseldet for folkeskolerne. Elevernes rute til skole fremgar af
Figur 9-5.
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Figur 9-5 Skoleelevernes korteste rute langs vej- og stinettet fra hjemmet Gideons-
kolen

Hovedparten af skoleeleverne bor i Brgndby Strand, Vallensbaek eller Vallens-
baek Strand. Der kommer dog ogsa skoleelever fra Greve, Karlslunde, Hvidovre,
Hedehusene, Ishgj, Brandby, Glostrup og Valby.

Grundet den stgrre spredning af skoleelevernes hjemmeadresser bliver en stgrre
andel elever kgrt til skole end ved folkeskolerne, eller de tager offentlig trans-
port. Skolen ligger 500 m fra Vallensbaek S-togs-station, og bus 166 (Nordhavn-
Tuborg Havn-Vallensbaek St.) holder lige ud for skolen, hvor alle elever kommer
ad Strandesplanaden eller stien langs Strandesplanaden og togbanen.
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10 Information og kampagner

Trafikanternes adfaerd er en medvirkende arsag til ulykker, og fysiske forbedrin-
ger med vejtekniske tiltag bgr derfor suppleres med tiltag, der har til formal at
fa trafikanter til at sendre adfaerd og vaere opmaerksomme, ndr de faerdes i tra-
fikken.

Samtidig er det afggrende for effektiv adfaerdsregulering, at politiet afsaetter
ressourcer til samarbejde med kommunen om diverse kampagner, oplaerings-
og oplysningsaktiviteter, som tager sigte pa adfserdsregulering samt fartmalin-
ger. Dette er en forudsaetning for en vellykket indsats.

Kommunens nuvaerende arbejde med adfaerd og kampagner:

> Kommunen sgger for, at enkelte 5. klasser kan vinde en tur pa FDM
Sjeellandsringen hvert ar.

> Alle skolerne bakker op om, at 6. klasserne afholder cyklistprgve og
deltager i ABC-kampagnen (Alle Bgrn Cykler) og Store Cykeldag. Kom-
muneskolerne har bl.a. fglgende feerdselsundervisning: ABC, gaprgve i
0. klasse, lille cyklistprgve i 3. klasse, cyklistprgve i 6. klasse, trafik-
prove (praktisk og teoretisk i 6. klasse) og Store Cykeldag.

> Som noget nyt har Vestegnens Trafiksikkerhedsrdd givet penge til at
viderefgre Drivers Club, som er en klub for 17-24-3rige. Det foregar pa
FDM Sjaellandsringen og skal fange evt. kommende 'rgde’ bilister (bili-
ster med risikobetonet faerdselsadfaerd), inden de bliver farlige for sig
selv og andre trafikanter.

> Kommunen far information om politiets daglige arbejde med trafiksik-
kerhed sdsom politikontroller, ulykker i politikredsen og lignende.

> Kommunen har pt. ikke Sikker Trafik LIVE i kommunen, da man ikke

Kommunen vil fortsat arbejde med information og kampagner. Nogle kampagner
gennemfgres alene af kommunen, mens andre gennemfgres i samarbejde med
Radet for Sikker Trafik, Vestegnens Trafiksikkerhedsrdd, politiet og andre kom-
muner.

Vestegnens Trafiksikkerhedsrdd er en sammenslutning af ni kommuner i
Kgbenhavns Vestegn og er faciliteret af Kgbenhavns Vestegns Politi. Net-
vaerket samarbejder om trafiksikkerhed, f.eks. viakampagner, faerdselskur-
ser. Derudover vidensdeles der om trafiksikkerhed. Kampagnerne er bade
Radet for Sikker Trafiks landsdaekkende kampagner f.eks. krydskampagne
(brug 2 sekunder mere), fartkampagne (sank farten) og skolestartskam-
pagnen. Hertil kommer cyklistforbundets kampagne ABC (Alle bgrn cykler)
samt Trafiksikkerhedsradets egen udvikling af kampagner.

P& baggrund af ulykkesregistreringen, mgder med skolerne samt generel viden
om trafikanter og ulykker vil kommunen iszer arbejde med fglgende emner:
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Cyklistkurser for skoleelever

Kampagner rettet mod unge trafikanter
Kampagner rettet mod krydsulykker
Kampagner rettet mod hgje hastigheder.

v V VvV VvV

Som 15-8rige star unge i Danmark over for de 10 farligste ar af deres liv i trafik-
ken - de 15-24-3rige fylder meget i statistikken over dgde og kvaestede i Dan-
mark pa trods af, at de udggr en forholdsuvis lille gruppe af den samlede befolk-
ning. Dette gaelder ogsa i kommunen, hvor man haber deltagelse i Drivers Club
vil veere med til at give de unge mennesker en sikker trafikadfeerd.

Desveerre er det 0gsd, ndr de unge er i denne aldersgruppe, at bade forzaeldrenes
og skolens fokus p& bgrnenes adfaerd i trafikken bliver mindre. I de ar, hvor de
unge har mest brug for hjzelp, fgler mange voksne, at deres rolle er udspillet.
Men der er god grund til at holde fast. Det er ikke kun de unge, som skal blive
bedre til at passe pa sig selv. Foreeldre skal blive bedre til at tage ansvar for, at
de unge kommer sikkert gennem ungdomsarene i trafikken.

Nogle af de ting, der typisk gar skeevt for de unge i trafikken er:

> De unge er mere tilbgjelige til at tale i mobiltelefon, mens de cykler

> De eeldste teenagere synes, at det er ok at cykle med alkohol i blodet
> Efter 5-6. klasse veelger de fleste unge at smide cykelhjelmen.

Ungeindsatsen kan med fordel starte i udskolingen (7.-10. klasse) og kunne
f.eks. indeholde det digitale undervisningsforlgb — Kampagneveerkstedet — som
blev lanceret af Radet for Sikker Trafik. Se mere pa: www.Sikkertrafik.dk

Samtidig opfordres skolerne til at revidere deres eksisterende trafikpolitik med
retningslinjer for skolens arbejde med trafiksikkerhed og faerdselsundervisning.
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11 Handlingsplan: tiltag til forebyggelse af
trafikulykker og stgrre tryghed pa
vejene

I dette afsnit vises oversigter over de foresldede tiltag til forbedring af trafiksik-
kerheden, som skal forebygge trafikulykker og skabe stgrre tryghed pa vejene.

Det ggres opmaerksom pa, at tiltagene i handlingsplanen er foresldede tiltag fra
kommunens forvaltning, som vurderes at kunne forbedre trafiksikkerheden og
trygheden. Handlingsplanens tiltag er ikke prioriteret og der er ikke afsat gko-
nomi til tiltagene. Endelige beslutninger om igangsaetning af projekter vil blive
prioriteret Igbende som en del af kommunens &rlige budgetlaegning.
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11.1 Fysiske tiltag

Folgende fysiske tiltag foreslds for at reducere antal ulykker i de mest ulykkes-
belastede kryds i kommunen. Tiltagene er beskrevet oversigtligt, og naermere
analyser og projekttegninger kan fgre til 2ndringer af forslag. De angivne over-
slag over anlaegsomkostninger er baseret pa erfaringsomkostninger fra lignende
tiltag. Disse skal ses som forelgbige bud, der kan aendre sig, nar man far set
naermere pa tiltagene.

Kort beskrivelse af forslag

Groft overslag -
anleegsomkost-

ning
1 Vallensbak Torvevej/Val- Genopstribning af fodgaengerfelter og cykelfelter. 50.000
lensbaekvej
Etablering af sekundzere ledelinjer. 100.000
Gennemgang af signalindstillinger for bl.a. at undersgge, 25.000
om sikkerhedstider er tilstraekkelige samt om grgntid for
fodgaengere er tilstraekkelig. I 2018 gennemgar ITS Teknik
signalprogrammet ifm. udfasning af MOTION.
Tydeligggrelse af heller, hvor der er opstillet signalstandere 25.000
f.eks. ved at lave stribe rundt om dem.
Samlet overslag 200.000
2 Kgge Bugt Motorvejen/ Val- Etablering af signalregulering i krydset. Da krydset er be- 1.500.000%
lensbaek Torvevej styret af Vejdirektoratet, vil hovedparten af udgiften til et
signalanlaeg skulle afholdes af Vejdirektoratet, men hvor
kommunen inddrages, da den gstlige del af Vallensbaek
Torvevej bestyres af kommunen.
3 Holbaekmotorvejen/Vallens- Intet 0
baek Torvevej

4 Krydset administreres af Vejdirektoratet, s& belgbet bgr deekkes af Vejdirektoratet.
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11.2 Tryghedsskabende, fysiske vejprojekter
(skoleprojekter)

Falgende fysiske vejprojekter foreslds gennemfgrt ved skolerne:

Groft overslag -

Kort beskrivelse af forslag anlaegsomkost-
ning
1 Egholmskolen: Handicapparkeringspladser justeres 40.000
> P& den sydlige parkeringsplads
> Gul flade nordvest for skolen Brosten szettes ved fladens start 25.000
: : : . I forbindelse med letbanen kommer der et stgt- 0
> R k fra Vejle-
zg:ddsrsarll(ré?‘vej rydsning fra Vejle tepunkt (Vallensbaek Station). Den generelle ha-
stighedsgraense vil blive reduceret fra 70 km/t til
50 km/t. Der vil ikke blive etableret signalregule-
ring, fodgaengerfelt eller opsat E17-tavler ved
stgttepunktet.
> Trafikpolitik Skolen reviderer eksisterende trafikpolitik 0
S Politiet kontaktes med henblik pa udfgrelse af
Adfeerdskontrol adfzaerdskontrol p3 flere skoledage. 0
Samlet overslag 65.000
2 Pilehaveskolen:
> Ved Aldrecentret Pilehavehus Etablering af kys og kgr anlaeg 75.000
> Parkeringsplads syd for skolen Etablering af kys og kgr anlaeg 25.000
> Syd for skolen Ekstra cykelparkering 50.000
> Trafikpolitik Skolen reviderer eksisterende trafikpolitik 0
S Politiet kontaktes med henblik pd udfgrelse af
Adfeerdskontrol adfzaerdskontrol pa flere skoledage. 0
Samlet overslag 150.000
3 Vallensbaek Skole:
> Heaevet flade syd for skolen/musik- Politiet kontaktes med henblik pa udfgrelse af
skolen adfzerdskontrol pa flere skoledage. 0
> Trafikpolitik Skolen reviderer eksisterende trafikpolitik 0
Politiet kontaktes med henblik pa udferelse af
>
Adfeerdskontrol adfzaerdskontrol pa flere skoledage. 0
Samlet overslag 0
4 Gideonskolen: Adfaerdspolitik og kampagne fra skolen om, hvor-
> Strandesplanaden dan adgangsforholdene er til skolen. 0
> Trafikpolitik Skolen reviderer eksisterende trafikpolitik 0
Politiet kontaktes med henblik pa udferelse af
>
Adfeerdskontrol adfzerdskontrol pa flere skoledage. 0
Samlet overslag 0
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11.3 Hgj hastighed

Folgende fysiske vejprojekter foreslds gennemfgrt for at seenke hastigheden,
hvor denne er vurderet for hgj i forhold til hastighedsgraensen:

Groft overslag —

Kort beskrivelse af forslag anlaegsomkost-
ning
1 Vejlegdrdsparken, lige gst Forslag om hastighedsbegreensning p& 40 km/t suppleret 250.000
for indkgrsel til nr. 34-38 med etablering af hastighedsdaempende foranstaltninger sva-

rende til hastighedsbegransningen. Den fgrste foranstaltning

. o .
2 Vejlegardsparken, lige foreslds etableret ved busstoppestedet syd for Gammelgards

nord for broen over Vejle- Alle. Ved fodgaengerovergangen etableres haevet flade. Den

o
gardsparken tredje foranstaltning foreslds etableret umiddelbart nord for
Vejlesvinget og den fjerde nord for Amalieparken.
3 Vejlegardsvej, ud for nr. Der foresl3s etableret en kantlinje langs kantstenen pa Vejle- 200.000
31 gardsvej mellem Risingevej og motorvejsbroen (ca. 900 m),

T o - sa vejen opleves smallere.
4 Vejlegardsvej, ud for nr. e . .
Fodgeengerovergangen ved krydset Vejlegardsvej/Egeskovvej

71 o o
foreslas etableret pa en heaevet flade svarende til vejens ha-
stighedsgraense pa 50 km/t.
(@nskes en andret profil pd hele vejen vil prisen vaere vae-
sentlig hgjere.)
5 Brgndbyvej Der foreslds at sendre hastighedsbegraensningen fra 50 km/t 20.000

til 60 km/t, da vejens profil og udtryk ikke indikerer en 50
km/t byhastighedsgraense.

Samtidig indmeldes ovenstaende steder til politiets automatiske fartkontrol.

11.4 Supplerende tiltag

En raekke supplerende aktiviteter kan understgtte kommunens indsats. I planpe-
rioden vil kommunen derfor arbejde videre med blandt andet fglgende emner:

> Lgbende folge op pa trafiksikkerhedsplanen og de opgaver, som skal Igses i
forbindelse med trafiksikkerhedsplanen.

> Sikre opfglgning pa planen i forhold til vejdrift og signalteknisk gennemgang
af signalanlag.

> Seette fokus pa trafikvaner og adfzerd, herunder isaer for bgrn. Her overvejes
revidering af trafikpolitik for hver skole i samarbejde med skolerne, szerlige
projekter om foraeldre/bgrn for at fa bgrn til at blive gode trafikanter mv.

> Sikre, at der gennemfgres trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevisioner af
kommunens vejprojekter.

> Sikre, at der Igbende gennemfgres trafiksikkerhedsinspektioner.

> Sikre, at der kigges pa trafiksikkerhed og infrastruktur i forbindelse med ud-
arbejdelsen af kommunens plangrundlag.
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> Samarbejder med nabokommuner, Vejdirektoratet, politiet og Radet for Sik-
ker trafik angdende trafiksikkerhed, samt fortsaette deltagelsen i Vestegnens
Trafiksikkerhedsrad.

Det vil blive overvejet, hvordan kommunen kan stille krav til leverandgrer om
trafiksikkerhed, og om der kan ggres en saerlig indsats i forhold til kommunens
ansattes egen kgrsel i arbejdstiden.
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12 Etapeplan

For at sikre en effektiv indsats pa trafiksikkerhedsomradet vil kommunen til-
straebe, at trafiksikkerhedsplanen opdateres hvert femte &r ud fra trafikulykker-
nes antal, type, geografiske placering, trafikmasngder, udbygningen af vej- og
stinet, byudviklingen, lovgivning samt andre forhold, der har indflydelse pa tra-
fiksikkerheden.

For hele perioden 2018-2027 forventes fglgende aktiviteter, der praeciseres og
udfgres i forhold til den her opstillede plan og de kommunale budgetter:

> Vejprojekter:
> Hvert &r gennemfgrer kommunen projekter pa listen over trafiksikker-
hedsfremmende foranstaltninger.

> Kampagner:
> Kommunen deltager hvert &r i en raekke nationale kampagner og even-
tuelle lokale kampagner efter behov.
> Mange af kampagnerne kgrer gennem samarbejdet med Vestegnens
Trafiksikkerhedsrad.

> Undervisning:
> Kommunen medvirker til en Igbende videreudvikling af skolernes faerd-
selsundervisning. Skolerne benytter sig bl.a. i dag af Alle Bgrn Cykler
og 6.-klasses cyklistprgver.
> Kommunen undersgger, hvad der benyttes som undervisningsmateriale
i samarbejde med Center for Bgrn og Unge.

> Opdatering og evaluering:

> Kommunen vil hvert andet 8r gennemfgre en opdatering af ulykkessta-
tistikken.

> Kommunen foretager Igbende hastighedsmalinger pd steder, hvor der
er mistanke om for hgje hastigheder.

>  Politiet orienteres Igbende om steder, hvor der er malt hgje hastighe-
der.

> Kommunen evaluerer hvert &r trafiksikkerhedsplanen og gennemfgrte
trafiksikkerhedsprojekter.
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For perioden 2018-2027 fgrer det til et forslag til etapeplan, som vist i det fal-
gende.
Etape 1, 2018-2022

Trafiksikkerhedsmaessige trafiktekniske forbedringer af de hgjest prioriterede udpegede
steder pa kommunens vejnet gennemfares.

Deltagelse i landsdeekkende, regionale kampagner og netvaerksarbejdet i Vestegnens
Trafiksikkerhedsrad.

Labende sikre opfalgning pa trafiksikkerhedsplanen.

Overvejelser om kommunens egen karsel og ditto for leverandgrer.

Forbedringer foretages som led i den daglige drift af vejnettet, hvor dette er muligt.
Labende drgftelse med skolernes angaende gnsker om trafikale forbedringer.

Der udfares systematiske trafik- og hastighedsmalinger.

Etape 2, 2023-2027

Trafiksikkerhedsmaessige trafiktekniske forbedringer af de hgjest prioriterede, udpegede
steder pd kommunens vejnet gennemfares.

Trafiksikkerhedsplan 2022-2031 udarbejdes baseret pa ulykker sket i perioden 2017-
2021. Projekter herfra gennemfares.

Deltagelse i landsdeekkende, regionale kampagner og netvaerksarbejdet i Vestegnens
Trafiksikkerhedsrad.

Labende sikre opfalgning pa trafiksikkerhedsplanen.
Overvejelser om kommunens egen kgrsel og ditto for leverandgrer.
Forbedringer foretages som led i den daglige drift af vejnettet, hvor dette er muligt.

Der udfares systematiske trafik- og hastighedsmalinger.
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Bilag A  Liste med hastighedsmalinger og trafiktal

Trafik og hastighedsmalingerne bliver inddelt i tre kategorier:
> b

> 85 % fraktil > (hastighedsgraense + 10 km/t) eller (gennemsnit over hastighedsgraense)

> 85 % fraktil < (hastighedsgraense + 10 km/t) eller (gennemsnit over hastighedsgraense)
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A.1 Cykel- og knallert teellinger

) VejlD Arsd@gntrafik Hastigheds- Gennemsnits-
Lokalitet _ _ Ar :
Kilometrering (ADT) grense (km/t) hastighed
150508-0
Vall k j - ml. j og Valbo All 201 1 -
allensbzek Strandvej - ml. Sgvej og Valbo Alle 14/0460 016 58 60
150508-0
Vall k j f ksvej 2017 2 2
allensbaek Strandvej, gst for Strandparksvej 14/0589 0 50 60 3,5
150511-0
Sgndre Ringvej - ml. Selsgvej og Bakkeskovvej 2016 413 70 -
0/0500
, 1876710-0
Rendsagervej - ml. nr. 97 og 99 0/0430 2017 90 50 -
1872200-0
Horsestien lige ud for Klgvervaenget (ved Gymnasievej) 0/0063 2017 328 - 14,4
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A.2 Biltaellinger
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, 1877136-2
Sandvejen, ud for nr. 15 0/0151 2017 529 5,3 50 31,1 41,1 - - -
Vallensbaek Strandvej - ml. 150508-0
2016 8.352 3,1 60 49,2 56,7 6,6 1,1 0,2
Sgvej og Valbo Alle 14/0460
Vallensbaek Strandvej - lige 150508-0
2016 8.494 2,6 60 50,3 57,9 7,8 1,1 0,2
gst for Strandparken 14/0140 ! ! ! ! ! !
1874154-0
Kollerupparken, ud for nr. 13 2017 232 2,7 50 31,9 39,9 1,9 0,2 0,2
0/0100
1871278-0
Egholmvej, ud for nr. 12 2016 251 4,2 50 31,0 39,1 0,9 0,1 0,0
0/0150
) 1877243-0
Selsgvej, ud for nr. 41 0/0400 2016 208 6,3 50 33,2 41,4 2,5 0,3 0,1
Hgjstrupvej, ved lygtepael 1873408-0
2016 275 6,7 50 32,7 41,5 2,3 0,3 0,0
mellem nr. 16 og 18 0/0200 ! ! ! ! ! !
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Vejlegardsparken, ca. 65 m 1879267-0
) 2017 1.992 2,9 50 35,9 46,8 9,6 2,1 0,5
syd for Amalieparken 0/0240 ! ! ! ! ! !

rupvej
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Vejlegdrdsparken, ud for nr. 1879267-1

2017 57 7,1 50 26,5 32 - - -
66 0/0067 8 ! ! /8
Vallensbaek Torvevej, lige syd | 150528-0 2016 4.725 3,7 50 51,4 58,7 55,0 10,5 1,7
for Hyttebovej 0/0130
Vallensbaek Torvevej, ml. Val- 150528-0
lensbaek Stationstorv og Kolle- 0/0400 2016 6.146 2,4 50 46,9 54,7 31,6 5,0 0,8
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Lokalitet

Vejlegardsvej, ca. 65 m syd
for krydset Vridslgsevej og
Lgkkekrogen

VejID
Kilometrering

1879480-0
3/0840

Ar

Arsdggntrafik (ADT)

Lastbil %

Hastighedsgraense (km/t)

Gennemsnitshastighed
(km/t)

85 % hastighedsfraktil
(km/t)

sen
sen plus 10 km/t

% over hastighedsgraen-

% over hastighedsgraen-

% over hastighedsgraense
plus 20 km/t

X:Legn;t;a;kvej' ud for Syvhaj- (1)/8(?68:37_0 2016 7.318 3,2 60 54,9 63,4 24,1 4,9 1,0
L/:!I;n;sbaekvej, ud for Ngrre- 1/8(?:;9:7—0 2016 6.635 3.4 60 60.0 651 40,7 114 L5
L/f;fl;SbaEkvej' ud for Hors- 1/8(?;::7_0 2016 5.337 3,6 60 58,6 66,3 37,3 8,3 1,9
el P I T T T T o D O
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Ngrrebred, ved skilt 'Pas pd 1876178-0
2017 980 1,8 50 28,8 34,6 0,0 0,0 0,0
mig' fra Vallensbaekvej 0/0030
1876178-0
Ngrrebred, ud for nr. 71 2017 519 2,2 50 44,0 53,9 26,7 4,1 0,6
0/0380
Horsbred, fgrste lygtepeel fra 1872449-0
2017 1.430 2,0 50 30,8 36,4 0,0 0,0 0,0
Vallensbakvej 0/0030
1872449-0
Horsbred, ud for nr. 102 2017 1.307 8,8 50 46,0 54,0 29,1 4,3 0,6
0/0390
Tveerbaekvej, ud for Pilehave- | 1878734-0
veerbeekve), uc for Filenave 2017 1.334 2,0 50 36,3 44,7 4,9 0,4 0,0
vange nr. 91 0/0170
Tvaerbaekvej, farste lygtepeel 1878734-0
o ) 2017 1.413 1,6 50 30,2 37,8 0,2 0,0 0,0
fra Vejlegardsvej 0/0275
Rendsagervej - ml. nr. 97 og 1876710-0
99 0/0430 2017 508 2,2 50 39,3 49,4 13,0 2,0 0,3
Lokkekrogen, ud for Pilehave- | 1875219-0
2017 745 4,5 50 23,0 28,8 0,0 0,0 0,0
vange nr. 37 0/0090 ! ! ! ! ! !
Klgvervaenget, ca. ud for nr. 1873900-0
15 0/0120 2016 378 10,9 30 24,2 32,8 24,5 2,3 0,2
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